Ordforanden har ordet

Januari 2003

Vilkomna till ett nytt spinnande
flygér och drets forsta exemplar av
Mofly Newsletter. Det gingna
dret blev ett mycket bra flygir
med ett flygtidsuttag pa 2788
timmar, dirav skolning pd 738
timmar. I jimférelse med 2001
motsvarar detta en okning med
362 timmar. FFK och skogs-
brandbevakningen har starke
bidragit till 6kningen. Tyvirr
finns det risk for att brand-
bevakningen kommer att upphéra
i ar, eftersom Riddningsverket av
ekonomiska skil beslutat att frin
och med 2003 inte lingre
medverka i vare sig finansiering
eller organisation av skogsbrand-
bevakning med flyg. Skogsbrand-

bevakning ir i allra hogsta grad en

nationell angeligenhet si det ir
bara att hoppas att finansierings-
fragan kan lsas, antingen genom
statliga anslag eller genom
alternativ finansiering. Som jag
meddelat tidigare i denna spalt
erholl Aeroklubben Motorflygfor-
bundets Flygsikerhetsdiplom for
2002. Detta innebar en vil-
kommen kostnadsminskning pé
véra flygplansforsikringar under
2002. Nu giller det att ta nya
krafttag sd att vi dven kan fi
sinkta premier for innevarande
ar. Det viktigaste dr dock inte att
fa liaga premier. Det absolut
viktigaste idr att hélla sikerhets-
medvetandet och sikerhetsarbetet
pé toppnivd inom klubben, bide
individuellt och kollektivt. Som
framgér av klubbens medlemsinfo
pa vir hemsida s kommer H50P-

Jamn manad igen

Nir Du liser detta har irets forsta
jimna ménad just bérjat. Med
detta menar vi méinader med
jimna mdanadsnummer, dvs.
minad nummer 2, 4, 6 osv.
Varfor ir detta av intresse? Jo,
under forsta veckan av varje jimn
mainad detta &r kommer Du att fi
ett Mofly Newsletter, just som
detta Du liser nu (Minad 12
kommer dock bli det arliga
“pappersexemplaret”). Vi kom-
mer att forsoka fylla nitversionen
med ett litet lagom blandat
innehill av aktuella hindelser,
nyheter och roliga berittelser ur

privatflygarlivet. Foér att inne-
héllet inte skall bli foér krystat
behover vi som vanligt bidrag
vilket dven inkluderar tips och
uppslag om trevliga historier.
Apropa detta si riktas ett tack till
Bertil P, Alexander J, och Jan-
Olof W som bidrar till detta
nummer. Kanske Du har nigot
att bidra med till april?

Viren kommer att vara fylld med
aktiviteter for alla medlemmar
som det vore roligt om fler deltog
i. Vi kommer bl a att dteruppliva
konceptet vérfest. Missa inte
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verksamheten att fortsitta som
planerat, onsdagen den 19
februari pa Kviberg. I samband
med detta kommer Bengt
Hermansson ocksa att informera
om Aeroklubbens miljarbete och
det arbete vi har framfér oss inom
detta omrdde, inte minst giller
detta de av de kringboende upp-
levda bullerstérningarna. Aero-
klubben kommer idven i &r att
deltaga i utstillningen Hela
Sverige Flyger, i Ostra Nordstan.
Utstillningen pégar under tiden 5
— 9 mars. Ytterligare information
finns att lisa pa klubbens hemsida
http://www.aeroklubben.se/medle
m.htm .

Ha ett mycket bra flygar.

/Bertil Planvall

detta. S& hidr i borjan pa aret
onskas ocksd alla lisare en god
fortsittning pd 2003, en trevlig
lisning, samt pd aterhérande i
bérjan av april! Vi tar ocksd
tillfdllet i ake att piminna om att
det fortfarande ir vinter ute med
allt vad det medfor vad giller
flygning och sikerhet. Planera
mycket och flyg sikert.

/Redaktionen



Hela Sverige flyger

Virlden har nu flugit i precis 100
&r och for tionde &ret i rad
kommer  utstillningen  att
genomforas i Nordsta'n. Tillsam-
mans med &vriga grenar innom
Flygsportférbundet skall Aero-
klubben delta med en informa-
tionsmonter. Den kommer att
byggas upp kl. 19.00 tisdagen den
4 mars och vara bemannad t.o.m.
séndagen den 9 mars, da vi river

kl. 17.00. En bokningslista
kommer att sittas upp pd
anslagstavlan i klubbhuset och vi
hoppas att méinga medlemmar
bokar in sig en hel- eller halvdag,
for att vara med och sprida positiv
information om  klubbens
verksamhet.

Kontakta Lasse Bjurquist om Du
har négra frigor.

Varprogrammet

For art bittra pd deltagarantalet
och for att ge er goda mdajligheter att
redan nu anteckna virens begiv-
enheter presenteras detta nedan.
Som vanligt antecknar man sig pa
anslagna deltagarlistor pi klubben
(giiller inte drsmitet), girna si
tidigt som mdjligt, for att under-
litta for arrangorerna. Si sli upp
almanackan och notera foljande. ..

Nytt H50P péd ging! Detta giller
alla aktiva medlemmar! Vi triffas
pad Kvibergs Vandrarthem ons-
dagen den 19 februari kl. 18.00.
Se separat rubrik pd denna sida.
Anmilningslista finns uppsatt i

klubbhuset!

Artsoppekvill pi klubben enligt
vanligt maner torsdagen den 20
februari kl 18.00. Soppan
kryddas som vanligt med punsch,
knickebrod och ndgot litet extra

frin klubbmedlem.

Nordstans utstillning Hela
Sverige flyger kommer f6r tionde
dret i rad att genomforas i
Nordstan. Montern kommer att
byggas upp kl. 19.00 tisdagen den
4 mars och vara bemannad t.o.m.
sondagen den 9 mars, di vi river
kl. 17.00. Glém inte att du
dessutom fir "arbetspoing for
detta! Kontakta Lasse Bjurquist
om Du har ndgra frigor. Tipsa
slikt och vinner om att komma
forbi. Se rubrik "Hela Sverige
flyger" ovan.

H50P
Artsoppekvill
Hela Serige

flyger
Arsmote
Tvitt & vax
Tvitt &vax
Varfest

Arsméte fredagen den 4 april kl
19.00 som vanligt vid Lilla
Bommen (IBM:s lokaler). Se till
att komma 1 tid! Stora beslut,
socialt  umginge och ev.
bildvisning efterit.

Tvitt- och vaxdagar lordag och
sondag 5 och 6 april. Start pd
formiddagen bada dagarna, se

tider p& kommande anmil-
ningslista pa klubben.
Varfest medelst hangarfest

lordagen den 24 maj. Ett
gammalt koncept som legat i
malpase for linge skall nu &ter
upp till bevis! Boka detta datum
nu, si att du inte missar detta! De
som vill bérjar dagen med en
Turing-dag dll limpligt file.
Direfter ater lagom till att festen
bérjar i hangaren. Det planeras
for mat, dryck, och musik!

/Klubbgruppen

H50P

3 nya kompendier (P4 marken,
Privatflygar-MEL och Vinter-
flygning) kom i védra brevlidor
lagom «dill jul frin "Luftis". Vi
(allihop!) triffas pad Kvibergs
Vandrarhem Onsdagen den 19/2-
03 kl. 18.00 och diskuterar
igenom innehéllet och tar en fika
tillsammans, som vi brukar. An-
milningslista finns uppsatt i
klubbhuset. Har Du nagra H 50
P-frigor, gir det bra att kontakta
Lasse Bjurquist, Bengt Herman-
sson eller Bertil Planvall.

VALKOMNA !!!

Hemavan

KSAK anordnar ett flygliger for
intresserad ungdom i Hemavan
den 13-19 april 2003. Flygning,
skidakning och vildmarksliv pa
programmet. Kinner du nigon
/ndgra ungdomar med intresse for
flyg sa foresld detta ungdomsliger!
Se KSAK hemsida www.ksak.se.
Sidan ir dven matnyttig for oss
vanliga AKG-medlemmar, di det
alltid finns nytt att snappa upp.

Ny morker

Aeroklubben gratulerar Albert
Numelin till morkerbehérigheten
den 31 januari. Kor forsiktigt!

Varvet

Forsoker du halla varvet ord-
entligt nir du flyger? Tink pa
vikten av detta. Genom att vara
noggranna tar vi vir del av
ansvaret 1 relationen med de

kringboende.

Fler bidrag

Nir kommer DIN artikel
moflyredaktionen tillhanda?



Forsta resan till huvudstaden

Gick upp i ottan for att gora den
sista planeringen innan avresan
med KMG och triffade mina tvi
reskamrater ute pd Sive vid 0730-
sniret. Det var min far och
Gunnar som hade fitt férmanen
att folja med pa premiirflygturen
till Bromma. Planerna var att 6ver
dagen gi pd en missa i Stock-
holm, och visst blev det missa,
men resan blev inte riktigt som
det var tinkt att den skulle bli!

Det ir ju faktiske en ganska stor
grej att dka dill ect storre file dir
man aldrig varit innan, speciellt
nidr man ir relative grén som jag
ir och vid detta tillfille dnnu
gronare. Vidret var ganska bra
nir vi gick ut till hangaren och
gjorde daglig och tankade i lite
extra brinsle, 180/03 CAVOK
eller ndt i den stilen. Allesd inga
storre problem. Fére avresan hade
jag mycket noga studerat metar,
taffar och Swc-kartor for att
forvissa mig om att inget konstigt
vider skulle dyka upp pa vigen.
Det jag hade kommit fram till var
att vidret var oférskimt bra men
att det skulle komma in en
varmfront frin vister under
senare delen av kvillen. Alltsd inte
nagra storre problem eftersom vi
riknade med att vara tillbaka vid
16-17 tiden. Vi startade och
styrde mot Agnesberg, ropade
upp Gbg Controll och steg till
4500 fot. Mina tvd reskamrater
var mycket fortjusta over utsikten
och tyckte att detta var ju rikeigt
kul (De hade varit lite nervosa for
att dka i ett 7sd litet” flygplan
innan vi startade). Ca 10.45
nirmade vi oss Bromma CTR
och inpasseringspunkt Svartsjé.
Befilhavaren korde visst lite fel pd
vigen till vintlige Grimsta, men
det var inte s3 farligt for Bromma-
tornet hade just denna dag, tror
jag, den hjilpsammaste flyg-
ledaren i hela Stockholm. Han
sade bara ”Styr dit och dit”, och
vipps, dir var vintlige Grimsta.
S& var det bara att svinga bas och

final, men landningen fick man
dran att utfora sjilv. Sjilv var jag
ju mer intresserad av resan dit in
av sjilva missan, det var ju
flygturen som var det roliga, men
vi fick i alla fall gjort det vi skulle.
Efter missan hoppade vi in i en
taxi tillbaka till Bromma, dir
vidret helt otroligt bra, detta
kunde ju bara inte bli nigra
problem, att ta sig hem. Om nu
inte varmfronten hade nitt
Goéteborg innan vi var till-baka!
Vi stod intet ont anande pi
plattan vid KMG och beundrade
vidret och den fina utsikten av
Malmé Aviation planen som
taxade forbi. Jag ringde trots allt
meteorologen for att forsikra mig
om att det fina sommar vidret
skulle halla i sig. Meteorologen
svarade glatt "Jodd vidret ir bra,
det skall nog vara Cavok hela
vigen till Goteborg, fronten
kommer inte in forrin sent i
natt.” "Perfekt, det var det jag
visste.” "Men det ir vildigt disigt
och dilig sikt séder ut och
speciellt pd Vistkusten.” fortsatte
meteorologen att siga. “Jaha, hur
dilige 4r dilig sike?” undrade jag.
”Ja, det dr just nu i Halmstad
2000 m och p& Sive 10 km.
Troligtvis blir det simre i Gote-
borg, men aker ni nu s ska det
inte vara ndgra problem att
komma nistan hem i alla fall.”

Tidigare pa flygningen upp hade
Gunnar varit kartlisare, han var
faktiskt vildigt bra pd det. S& jag
utsdg honom till forste kartldsare
under dterresan sd att jag kunde
dgna mig 4t utsikten lite. Vi
startade bana 12, rundade Drott-
ningholm och limnade Bromma
CTR via Alvnis. Satte kurs mot
DKR VOR steg till 2500 fot och
styrde kosan hemdit. Nir vi
passerade soder om Orebro hade
sikten blivit lite simre 4n nir vi
limnade Stockholm, men det var
fortfarande 6ver 10km. Vi fort-
satte mot Géteborg och detta gick
ju hur bra som helst, kartlidsaren

var fantastisk. Tyvirr blev sikten
dnnu lite simre sd jag beslot att
sjunka till 1500 fot for att se om
det gjorde ndgon skillnad. Det
gjorde det, nu sig vi ju riktigt
laingt igen. Ropade upp Skovde
information fér atc flyga genom
hérnet pd deras TIA, samtidigt
svingde vi ndgra grader soder ut
och da férsvann sikten helt! S& det
var inget annat att gora 4n att
vinda tillbaka och tala om for
Skévde ATIS atc de skulle f3
ovintat bessk. Det var inga
problem att komma fram «ill
filtet och landa, men sikten var
usel. Vil nere dir gick vi pa lite
sightseeing pa filtet i Skovde, det
var ju lite roligt faktiske, Pappa
och Gunnar tyckte detta var jitte
kul. De fick t.ex. se hur ett
flygledartorn kan se ut. Vi pratade
lite. med mannen i tornet som
pastod att diset inte var ndgot
annat in rok frin et antal stdrre
skogsbrinder nigonstans i Ryss-
land. Jaha, men det gav ju ingen
l6sning pa vart huvudproblem;
Hur skulle vi losa var hemfird nu
da? SE-KMG i Skovde, som
skulle anvindas tll en upp-
flygning pd formiddagen dagen
dir pa. Det skulle ju vara lite
pinsamt om uppflygningen fick
stillas in p.g.a. att maskinen stod
i Skévde. Ringde Molle och
fragade om han kunde flyga hem
planet IFR nista morgon om det
fortfarande var trdkigt vider.
Hans enda krav var att det skulle
bjudas pd bullar under bilfirden
till Skévde och det borde vil vara
losbart. ..

Hur kom vi frin Skévde d&? Jo
det gir ju som bekant tig genom
Skévde, och vi lyckades f3 lift till
tigstationen av en man i flyg-
klubben och kunde hoppa pé ett
X-2000 tag for vidare resa till
Goteborg. Alla vigar bir uppen-
barligen hem till Géteborg — dven
i daligt viider utan flygplan!

Alexander Johansson



Annonser

Thule lastbage 1 sats for bil med
dropplist 1 sats fér bil utan
dropplist Pris: 150kr/sats Tfn
926550

Nya mediemmar

Aeroklubben onskar foljande medlemmar vilkomna och hoppas att
de kommer att trivas i Aeroklubben.

Gerardo Hernandez - Hans Folkesson - Susanna Sundberg
Thomas Isaksson - Thomas Wellsfelt - Anders Eriksson
Mats Tengberg - Mats Arvidsson - Lars Olsson

Mikael Bernhardsson

Klubbprylar siljes. Vi har flera
saker med vért klubbtryck som
siljes tll bra priser. T.ex. kepsar,
T-shirts, tréjor. Utmirke for att
visa din klubbtillhorighet vid
landning utanfér Sive, eller
utmirke f6r att ge bort till andra
flygintresserade!

Hakan presenterar sig

Jag heter Hakan Torbjir och ir
kassér i AKG i 4r. Redan 1990
besokte jag klubben och fick
information om pilotutbildning-
en, men det dréjde yteerligare nio
&r innan den pibérjades hosten
1999 for att avslutas i mars 2002.
Satsningen pd ett PPL-A beror
inte pd ndgot stort intresse for
flygplan i sig utan mer pi en
onskan att, efter att i alla dessa ar
ha f6ljt flygningar bade lokalt och
kontinentalt 6ver radio, fi vara
med och dela pa luftrummet. Ett
intresse for navigation spelar
naturligtvis ocksd in och jag
hoppas att under den kommande
sisongen gora ndgra distans-

flygningar under eget befil.

Efter en uppvixt med bat-
semestrar dvergav jag i slutet pd
dttiotalet havet for en liknande
sommaraktivitet pa land med bil
och tilt. Camping har alla
bitlivets fordelar men inga av dess
nackdelar. De senaste dren har jag

Pekpinnen

ticke en stor del av norra Sverige
och Norge och blir det en bilsem-
ester i sommar ocksd gir turen
helt sikert norr om Jimtland.
Kanske en évernattning i odslig-
heten runt NAT.

Till vardags arbetar jag pd IBM
med tekniske siljstod for véra
UNIX-system IBM pSeries och
AIX. Innan dess var jag i tretton
ir pid Chalmers med en del
undervisning, som systemadmini-
strator och under nigra av dessa
ar i ett samarbete med IBM. Som
akademisk bas har jag en nistan
firdig systemvetenskaplig
utbildning.

Till slut méste jag siga att jag inte
trodde att hangarflygning skulle
vara sd trevligt som det dr vid

bordet i klubbstugan!

/Hékan Torbjir

o Andrat, eller skall indra e-postadress? Glom inte att meddela

detta till klubben!

* [ din medlemsansokan till klubben angav du "nirmast anhérig".
Ar uppgifterna fortfarande korrekta? Det ir mycket viktigt att de 4r
korrekta sd kontrollera detta med Marianne!

Rosor

Tack frin skolgruppen till
Kalle K, Alex J och Henrik
H f6r att ni pd mycket kort
varsel stillde upp och fixade
avslutande EK-prov,
utvirdering, fortiring mm
for hostens teori-elever!

Kardla

Detta lilla trevliga filc pa
Dagé (Estland) kommer att
ha sitt arliga Fly-In den 2-3
augusti 2003. Dago dr Est-
lands nist storsta 6 och
ligger vid vistkusten. Flyg-
tiden frin Sive dr ca 3-4 h
beroende var pi Sveriges
ostkust man mellanlandar.
Mer information hittar du
pd deras hemsida: www
.hiiumaa.ee/airport. At fly-
ga i Estland ir ungefir som
att flyga i Sverige. De
estniska flygledarnas engel-
ska dr t ex mycket bittre 4n
den du i allminhet hor i
Danmark, med andra ord
tydligt och litefluget.



Flygskolan - motorn i flygklubben

Péastdendet 4r mera ritc dn fel.
Hade vi ingen flygskola kunde vi
inte hélla den flygplanspark som
vi har idag. Flygskolan genererar
mellan 500-600 flygtimmar/ar
och varje nyexaminerad pilot
flyger forhoppningsvis mer dn 20
timmar pd tvd Arsperioden.
Statistiskt sett omsitts landets
PPL flygkir med 10 % och
Aeroklubben ir inget undantag.
Vi har dirfor att producera fram
c:a 10 - 15 nya egna piloter per
ar. Vi fir ocksd ett tillskott fran
andra klubbar. Det giller for alla
medlemmar i allminhet och
skolgruppen i synnerhet att arbeta
s att vi har en bra rekryteringsbas
att plocka elever frin. Det bér
ocksd nimnas att Aeroklubbens
flygskola har ett gitt anseende ute
i landet och att vi examinerar
fram bra och ansvarskinnande
piloter. Nedan belyser jag dirfor
lite av det regelverk som finns
kring skolning, vilka tillstind vi
har och liget kring klubbens
skolning. Vidare nimns ocks3 lite
om planer infér kommande
sommarflygliger for eleverna och
ddrefter nigot som kallas for
NPPL, ett foérsok till ett
kommande férenklat nationellt
certifikat.”

Foér att fi bedriva flygskole-
verksamhet, i den form vi be-
driver den, erfordras tillstind frin
Luftfartsinspektionen, ett s k RF-
tillstaind.  Luftfartsinspektionen
kriver att “det skall finnas en for
verksamheten totalansvarig,
benimnd utbildningsansvarig”
Undertecknad 4r den som
Luftfartsinspektionen har godkint
som utbildningsansvarig. Aero-
klubben har tillstdind nummer
fyra och det finns idag i riket ett
femtiotal utfirdade RF-tillstdnd.
Det som styr verksamheten ir en
utbildningshandbok  som  ir
framtagen av flygskolan. I hand-
boken regleras all verksamhet frin
det att eleven siitter sig for forsta
gingen vid skolbinken fér att
bérja lisa teori, tills eleven har

klarat sin uppflygning infor en av
Luftfartsinspektionens kontroll-
anter. I boken framgir organisa-
tion och ledning, vilka lirare som
verkar p& flygskolan, sivil
teorilirare som flyginstruktorer,
vad eleven skall kunna béde
teoretiskt och praktiske, flyg
ovningar, vilka filt som far
anvindas under utbildningen,
bestimmelser for prov m.m. Det
finns ocksd angivet vilka flyg-
plansindivider vi anvinder i
skolning samt hur den tekniska
tillsynen 4r organiserad och hur
den utfors. Luftfartsinspektionen
kriver ocksd att det finns ett
program for kvalitetssikring — ett
BCL-krav — for tillstandspliktig
verksamhet. Utbildningshandbo-
ken med dess innehall 4r godkint
av Luftfartsinspektionen. Sker det
nigon form av forindring av de
forutsiteningar som finns beskriva
i utbildningshandboken sa skall
det understillas luftfartsinspek-
tionen f6r granskning och
godkinnande. Inspektionen gor
sedan bidde anmilda och oan-
milda verksamhetskontroller. Vi
har haft en sddan kontroll och vi
klarade oss frin anmirkningar.

Vi har idag tillstdind att utbilda
till foljande: PPL-teori och prak-
tik, mérkerbehérighetsteori och
praktik, avanceutbildningsteori
och praktik samt klassutbildning
SEP. P4 drsbasis kostar tillstinden
4300 kr, varav PPL kostar 2250
kr och AVA 1000 kr. I bérjan av
februari startar en ny teorikurs,
med forhoppningsvis  12-15
intresserade och kunskapstorst-
ande kandidater. Deltagarna i
héstens kurs (15 pers.) har redan
borjat komma in i den pratiska
verksamheten. Eleverna ir fordel-
ade pd lirare och flertalet har
kommit iging att flyga. Hade
vidret varit lite mer pd vér sida s&
hade flera kommit iging. Hall ut
det kan bara bli bittre. Tva av de
som gétt teorikursen kommer att
genomfora den praktiska skol-
ningen pa annan ort (Varberg och

Kalmar). En elev frin hostkursen
har, nir du liser detta, skrivit
Luftfartsinspektionens prov, med
forhoppningsvis godkint resultat.
I skrivande stund ir det 23 st.
elever som skolar och dessa ir
fordelande pd Christian Forsing
och Anette Wedin. Flertalet
skolar aktivt. 8 elever haller pa att
ta morkerbehorighet. Det finns
ocksd en grupp med vilande
elever, vilket till stérsta delen
beror det pd att de har kommit
efter med och/eller
tidsbrist.

teorin

AVA-utbildningen har dnnu inte
kommit iging trots att vi haft
tillstdindet sedan juni minad, men
det 4r var forhoppning att det blir
lite roll och looping fram pd
vérkanten. Det finns ett flertal
intressenter till AVA-utbildning.
SE-LDT l&nar vi frdn Red
Sparrows och det dr Christian F
som ir instruktor. Aeroklubben
har under 80-talet haft AVA-
utbildning. D3 skedde utbild-
ningen pi en ava-godkind Cessna
150 (FZF) med 130 hkr. For
dager och morkerelever fir vi bara
hoppas pé vider som ir limpligt
for VFR. Ett 6nskemal ir att det
ir fler elever som grundskolar pd
Cessna bl.a. for att fi en jimnare

beliggning pa flygplanen.

Vi planerar ett sommarflygliger
for hela flygskolan. Bist till ligger
Hagfors, dir Christian i tva r
haft ett veckoliger och som har
uppskattats av deltagarna. En
forutsittning dr att klubben kan
undvara 2 st. flygplan under en
sommarvecka. Deltagarantalet
miste ocksd begrinsas, eftersom
ett av méilen mdste vara att eleven
fi flyga minst ett pass/dag.
Tidpunkten ir planerad till forsta
veckan i Juli

Vad finns det for nyheter pd géng
inom utbildningsomradet? Ni har

sikert list att flera linder — diri-

forts. nista sida






