Ordforanden har ordet

Juni 2003.

Ja s4 har vi dndigen fitt sommar-
virme och bra flygvider. Tyvirr
har ju vidergudarna inte varit
speciellt nddiga under de 4 forsta
mdnaderna i ar. Detta visar sig
framforallt i statistiken for flyg-
tidsuttag, ddr vi i ar hictills ligger
ca 200 timmar back jimfért med
samma tid foregdende &r. Med
tanke pd att det inte heller tycks
bli ndgot brandflyg i ar finns risk
for ytterligare minus. Det ir bara
att hoppas pé att det fina vidret
fortsitter.

Sedan forra utgdvan av MOFLY
har Aeroklubens flygskola fatt

tillskning pa lirarsidan i form av
Mats Hellberg. Mats har tidigare
jobbat som flyglirare hos SPU
och tilleridde sin nya tjanst hos
AKG den 22 maj. Vi hilsar
honom varmt vilkommen tll oss
och hoppas att han skall trivas i

vér gemenskap.

Nir det giller miljgsituationen sd
har det frin myndighetshall
flaggats for ytterligare skirp-
ningar/restriktioner for allmin-
flyget. Vi kommer under de
niarmaste veckorna att ha ett eller
flera moten med bla flygplats-
ledningen fér att dryfta dessa
fragor. Hér girna av Er dll mig
eller Bengt Hermansson med

Sommarens ankomst

Detta fick vi i alla fall uppleva
under tidiga bérjan av denna
manad — Antligen. Hur bestiende
detta blir dterstir som vanligt att
se. Skulle det bli mulet och man
skulle hamna pé sin kammare s&
har du ditt tidsférdriv i handen
just nu! I detta nummer har vi en
rapport om en medlems slikting
frin Givle, en liten presentation
av vér nya flyglirare och dessutom
lite dventyr frin Kalmar och
danska Sindal som faktiskt ligger
ganska nira oss frén Sive. En av
festfixarna till vdrens ytterst
trevliga hangarfest ger dven en
liten blinkare wur ett annat
perspektiv dn besokarens. Apropa
hangarfesten si blev vi faktiske
nistan 70 stycken festisar och
dtminstone jag (Lars M) hade en

forfirlige (1) trevlig kvill. 8§ dill
tvd klubbarrangemang for oss
medlemmar som bér bokas in i
kalendern! Det forsta handlar om
unik mgjlighet till att besska Ras
Rymdobservatorium  ute pd
Onsalahalvon onsdagen den 11
juni kl 18.00. Arrangemang
nummer tvd dr ett forsok dill en
samkvims- och flygdag med Lid-
kopings flygklubb lérdagen den
28 juni. Passa verkligen pa att
utnyttja detta tillfille  «ill
landningsévning bide pi lingt
och kort filt for atc 6ka din
precision och flygsikerhet! Se mer
info pa sidan 6.

Redaktionen vill ocksd ta tillfillet
i akt att piminna om de flyg-
sikerhetsaspekter som ir aktuella
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forslag tll miljoforbittringar och
argument mot att ytterligare
restriktioner inféres. De ovriga
stora centrala frigorna for
allminflyget d.v.s. de nya
sikerhetsbestimmelserna,  det
minst sagt uppseendevickande
EU-forslaget angdende forsik-
ringar och LFV:s avgifts-
héjningar handligges av KSAK
centralt och ndgra definitiva
besked har dnnu inte kommit.

Med hopp om en sirdeles god
flygsommar.

FLYG ANNU MERA

/Bertil Planvall

nu under sommaren. Tink pa att
startstrickan okar nir det blir
varmare och att det ofta ir
mycket trafik runt de smd
pitoreska sméfilten man si girna
besdker si hir 4rs. Rikna
ordentligt pd prestandan och hill
god utkik.

Till sist, ha en god lidsning och
fortsitt att sitta era upplevelser pd
print for oss andra medlemmar!
Nista Mofly Newsletter utkom-
mer under forsta veckan i augusti
med deadline den 15 juli. Vi ser
fram emot ménga trevliga rese-

reportage. Flyg lugnt!

/Redaktionen



Flygplats nr 45 i listan

Det finns manga aspekter pd
svirmddrar. Har man en som bor
i Givle 4r min aspekt att nir
familjen skall besoka henne da
hon fyller 81 s bér det ske med
flyg. Eftersom det inte lingre
finns nagon linjetrafik till Gavle-
Sandvikens flygplats sa blir det till
att boka LGI och hoppas pi
flygbart vider. Hogtrycket kom-
mer ndgra dagar fore pdsk och
efter samtal med meteorologen
som spdr att moln och dis skall
litta, kommer vi ivig med fulla
tankar och fullpackat bagage. Vi
har for sikerhets skull ocksd med
nigra sma pdsar, som Lasse
Bjurquist letade fram, &t barnet i
familjen. Nir vi limnar Bohus
blir vi tillsnskade trevlig resa av
tornet men molnen héller oss
fortfarande kring 1000 fot. Det
finns dock hopp i form av luckor
mellan molnen och snart har vi
fate klart ate stiga dll fl 55. Vil
diruppe har navigatéren en
uppgift att spana
mellan molntapparna. Varaslitten
ir inte heller vid klart vider det
mest ldttnavigerade omrédet.
Speciellt sonen uppskattar det
lugn som rdder en bit ovanfér
molnen jimf6ért med livligheten
strax under dem.

intressant

Over Vinern ir det molnfritt
men sedan kommer molnen igen
fast hogre. I valet mellan att stiga
eller sjunka viljer vi att gd under
molnen. Resten av strickan ligger
vi pd mellan 2500 och 3000 fots
héjd. Nirmsta QNH (Visteras)
far vi av Stockholmskontrollen.
D4 vi ndrmar oss flygplatsen fér vi
trafik- och landningsinformation

av en motorseglare som ligger i
trafikvarvet. AFIS pd Givle-
Sandviken flygplats 4r oppen
vardagar kontorstid och idag ir
det sondag. Uppgifterna om
parkeringsplats och eluttag som
jag fatt frin tornet stimmer gott
och efter fastbindning ir det
skont att sitta sig i taxin for sista
biten in till Givle. Morgonen
dagen d& vi skall resa hem gor jag
och sonen ett besok pé flygplatsen
for att tanka, dvs titta pd nir
flygplatspersonalen tankar &t oss.
Sedan fir vi goéra ett besok i
tornet och hora lite om flyg-
platsens historia och vilka som
flyger dir (bl. a. en hel del besok
av flygambulansen). Flygplatsen
invigdes 1971. Tva ginger har
man tryckt p& knappen for
katastroflarm. Ena gdngen var pd
sjuttiotalet d4 ett av tre plan som
flog Frolundas ishockeylag till
Givle havererade i skogen en bit
fran filtet. Orsaken var brinsle-
brist. Alla 6verlevde. Idag finns
ingen reguljir trafik och Givle
TIA/TIZ ir borta. Endast en
flygledare arbetar dir.

Efter tvd dygn i Gavle dr det dags
att aka hem. Lite motvind, men
endast hoga tunna moln. P§ fl 45
ar luften lugn och sikten lite
lagom begrinsad av dis. Nir R18
NO Karlskoga fortfarande ligger
invikt i nista uppslag pa kartan
kallar Stockholm kontroll pa
Sierra  Golf India och med
erfarenhet frin tidigare s3 har jag
oronen instillda pé lyssning efter
detta anrop dven om jag for ovrigt
inte reagerar pd engelska. Jag har
bérjat radiotrafiken p& svenska

IR-behorighet

Ar Du intresserad av IR utbildning? Flyguppdraget och SPU startar
i nirtid IR kurser (teori) som ir limpliga for arbetande PPL piloter.
Flygteoriskolan (Stockholm) har en distanskurs. Resp flygskolor

onskar anmilan snarast.
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och da fortsitter den vanligtvis p&
samma sprak. Jag informeras om
att R18 dr aktive. Innan vi

kommer ut éver Vinern ir det
dags att skifta cll Malmo
kontroll. 1 vister lyser solen pd
distaket som blir till ett strilande
ticke. Séder om Vinern okar
diset. Nir vi passerar Anten
skickar Goteborgs kontroll ner
oss, forst tll 2500 fot och strax
ddrefter tll 1500 eller ligre.
Sedan vi identifierat Skepplanda
pa hoger hand ser vi en storre
rokpelare lingre &t hoger. Vi
bestimmer oss for att se efter vad
som brinner och svinger hager.
Under svingen ser vi plotsligt en
skirmflygare en bit fram och
kanske 200 fot ner. Finns det en
sd kan det finnas fler! Intensiv
spaning i var firdvig, men vi ser
ingen. Branden verkar vara
grisbrinning pa ett storre filt och
huvudsakligen utbrunnen till
angrinsande vigar. Vi A4tertar
kursen mot Bohus och anropar
Sivetornet (eller skall det heta
Goteborg City-tornet numera?)
som uppenbarligen har koll pa oss
och direkt ger oss landning-
sintruktioner. Resan tillbaka tog
2h30, lite mer 4n resan upp.

Erfarenheter: 1) Givle har ett
utmirke  flygfilc med en
tillmotesgdende flygledare. 2)
Titta efter skdrmflygare dster om
Alvingen! 3) For den som nu inte
riakar ha en svirmor i Givle, si
finns dir ett jirnvigsmuseum vil
virt att besoka.

/Jan-Erik Angelhed



Mats Hellberg presenterar sig

En del av oss har redan triffats,
kanske med en kort pratstund
eller med ett "hej” vid lokalerna
pa Sive; eller i utbildnings-
sammanhang. Jag ir frin Moln-
dal, fodd 1969, och bérjade flyga
i mitten av 1980: talet. Silunda
var det en tid av gymnasium,
flygning och arbete for att
finansiera det efterlingtade certi-
fikatet. Min A-teori ldste jag hos
Evert Andersson. Hela teorin for
840: -, enligt gammalt kvitto. En
tid av flygning med vinner och
klubbkamrater féljde, bl. a. till
diverse flygdagar i Sverige och
Danmark. En trivsam erfarenhet
var ocksd att flyga formation och
nigot senare var det dags for ett
instrumentbevis. Under min
virnplikt var jag ocksid medlem i
Boris flygklubb pd gamla Viared.
Jag hade ocksd en stark lingtan
att fi se virlden varvid jag 1991
bérjade arbeta for Fritidsresor och
Temaresor. Min tanke var att vara
utomlands ett halvir — men tiden
utomlands kom att vara fram till
1999. Under dessa 4r kom jag att
arbeta i Grekland, Spanien, Indi-
en, Italien, Thailand, Singapore,
Malaysia, Indonesien, Trinidad &
Tobago, Barbados, Kenya, Tanza-
nia, Sydafrika, Uganda och Mau-
ritius. S& var gdng man var
hemma si var det dags for PFT
och likarundersokning... Mest

avgorande for beslutet ate flytta
hem tdill Sverige frin Kenya, var
dotterns framtid och trygghet,
men ocksd att gora slag i saken
och ta hégre certifikat och
behorigheter. Det var ju sista
chansen innan JAR-FCL:s imple-
mentering, som man dé sa...Det
kom att bli en hel del flyg och
utbildning varvid det stir ATP-
theory, ME piston, NQ, SE
piston, MCC samt instrument
och instructor i certifikatet for
stunden. I mitt tidigare arbete hos
SPU har jag varit med och skolat
fram cirka 20 certifikat och
morkerbehorigheter. En mycket
intressant utbildning som jag
avslutade 2002 var "Minniskans
villkor, férméga och begrinsning-
ar under operationella forhéllan-
den” (20p), Hogskolan i Viners-
borg. Denna utbildning har bland
annat varit givande i mitt
uppdrag som H50P instrukeor.
Jag idr ocksd medlem i FFK. Min
dotter heter Kimberley och ir 5
dr. S& dr det ndgon annan
flygande smabarnsforilder, som
liser detta, sa ligger en flygning
Billund (lis
Legoland) hogt p& onskelistan. P&
fritiden tillbringar jag mycket tid
tillsammans med henne och vi
trivs bdda i naturen. Som flyg-
ande bér man stilla sig foljande
fragor ibland: Var ir jag? Vart ir

tillsammans till

Att hinna till festen

Jag hade ju egentligen inte tinke
gd pa den dir festen som skulle
anordnas i Aeroklubbens
hangarer. Man har ju s& mycket
annat att gora, resonerade jag.
Men efter att ha sttt pd bade
Ohberg  och  Kent
Pettersson vid olika tillfillen ute
pa klubben, glatt inspirerande,
luriga i blicken och nigot om att
’det hir fir du inte missa” fick
detta mej pd andra tankar. Sagt
och gjort, jag slingde ned en
hundring i ett kuvert och lade det

Lasse

i Mariannes brevlida pd klubben.
Att jag samma dag som festen
skulle g av stapeln avsig flyga 2
st rundflyg tinkte jag vil inte sd
mycket pd just dd. Alla som har
flugit klubbkirror vet att sd fort
man ir ute pd Sive for att flyga sd
springer timmarna ivdg. Vilket
innebdr att man kanske inte
hinner med allt man skall innan
festen. Navil, detta skulle inte bli
nagot problem denna dag visade
det dig eftersom stratustrasorna
inte lag hogt over backen och

jag pa vig? Vilka resurser har jag?
Utifrin detta perspektiv vet jag
att jag fict formdnen att borja
arbeta tillsammans med en viktig
grupp; klubbens nya medlemmar,
som for stunden kimpar med att
ta certifikatet, som mdinga av oss
haft en tid. Och jag skall ocksd
vara tillgiinglig for klubbens redan
flygande
flyglirare Detta tillsammans med
en kompetent grupp av personal
och medlemmar som verkar for
Aeroklubbens bista i nutid svil
som framtid. Aeroklubben har en
imponerande flygplansflotta och
mycket trivsamma lokaler — s for
var och en av oss borde valet vara
sjalvklart var man skall befinna
sig. Odmjuket ser jag framemot
minga dagar
tillsammans!

medlemmar som

trivsamma

/Mats Hellberg

Rosor

Ett stort tack till alla som
stillde upp och gjorde
hangarfesten till ett minnes-
virt och roligt arrangemang.
Ett  speciellt  tack till
musikanterna, till Jessica
som fixade salladen och till
SPU f6r lanet av lokalen.

regnet efter ett tag vrikte ned —
Inget rundflyg denna allesd! Efter
lite snack med Gronberg (som
redan var ute pd klubben) tinkte
jag i alla fall dka ut en sving for
att kolla och snacka bort ett par
timmar innan festen skulle dra
iging. Vil i klubbstugan var
Forsing dir som vanligt med sina
ambitiosa elever, det diskuterades
flygtider, vikt och balans samt
firdplanering. Lasse Ohberg och
Bjurqvist satt vid bordet och
yppade nigot om vilka singer



