Ordforanden har ordet

Februari 2004.

Vilkomna till ett nytt spinnande
och férhoppningvis framgangsrikt
flygdr. Det gingna aret blev ett
forhéllandevis bra flygir med ett
flygtidsuttag pd 2504 timmar,
varav skolning pd 637 timmar.
Siledes overtriffade vi budget
med totalt 104 timmar, mycket
tack vare FFK:s sjobevakning
under hésten. Vid en jimférelse
med 2002 dr det dock en
minskning med 281 timmar men
di hjilpte ju skogsbrandflyget
upp statistiken en hel del. Nir det
giller brandflyget i ar vet vi inte

Markte ni?

Redaktionen gir ut hért och litar
pd att ingen mirkt det! I denna
mingd av information vi over-
hopas med sé lir troligtvis ingen
ha mirke att det nu har hint.
Dock ir det forsta gingen pé éver
ett &r, och det tycker vi ir bra
jobbat, for lite sjilvgoda dr vi.
Sjalvklart har lisaren forstdce att
det dr wrgivningsdatum for denna
skrift som for forsta génge inte
hallits — vi har blivit lite férsenade
di det ju skall komma ut ett
forhoppningsvis roligt och spin-
nande Mofly Newsletter wvarje

dnnu hur det blir. Tyvirr finns
det risk for att det inte blir ndgot
brandflyg i &r heller. AKG har
fortfarande en stabil ekonomi,
dock finns det vissa orosmoln i
form av okade kostnader for bl.a.
avgifter till LFV och inte minst
reparations- och underhills-
kostnader for vara flygplan. Rep.
och underhall 6verskred kost-
nadsbudgeten med ca 150.000:-
under 2003 och d& ir inte det
tidigarelagda motorbytet pa SE-
GYX medriknat. Intikterna blev
dock ca 55.000:- hogre in
budgeterat. Aeroklubben kom-
mer dven i 4r att deltaga i

jiamn mdnads forsta vecka. Denna
ging ir det en viss persons
datorhaveri som delvis spokat,
men nu har du i alla fall tid-
ningen framfér dig. Hur som
helst, ovan skriver vir ordforande
om forra dret och kommande ar
med troligtvis hojda kostnader,
frimst frin Luftfartsverket. Detta
till trots, hoppas vi pd mainga
roliga arrangemang och resor si
att vi dven fortsittningsvis far
material frin er. Just i detta
nummer riktar vi ett speciellt tack

till Henrik G och Albert N.

nr 1, februari 2004

utstillningen Hela Sverige Flyger,
i Ostra Nordstan. Utstillningen
pagar under vecka 10. Ni som har
mojlighet att hjilpa till kan héra
av er till Lasse Bjurqpvist.

Glém inte att kolla klubbens
hemsida www.aeroklubben.se for
information om virens kom-
mande aktiviteter.

Med hopp om ett mycket bra
flygdr 2004.

/Bertil Planvall

Avslutningsvis en pdminnelse om
att det hinder ett och annat
mellan  utgivningarna  av
Newsletter. Har 4u som lisare
nigot som vi i klubben kan ha
intresse av (allt frin sm3 notiser
eller resor, till andra lustigheter)
s4 mijla oss detta! Glém inte sjilv
att g in pd nedan infolink!

/Redaktionen genom L.Molin

Har du ndgot du vill ansld pd
hemsidan, mejla till Molle pd
molles@hem.utfors.se

www.aeroklubben.se/mediem.htm



Maastricht over dagen

En fin sommarlérdag, liggandes
ute vid havet blir man stérd av
mobiltelefonens ringande. ”Ska
du flyga med till Maastricht
imorrn?” 4r vad som hérs i luren
ndr man svarar... Eftersom man
ir fortjust i konstiga upptag si var
det ganska kort betinketid innan
man svarade, - javisst. S8, vad var
nu detta for pahice ?

Jo, Stefan Lindberg hade fitt
forfrigan av nigra kamrater om
att flyga med dem ner «ill
histtdavlingar i Aachen, i Tysk-
land. Nirmst och smidigast att
landa verkade vara vid Maas-
trichts flygplats, i Holland. Stefan
ville ha en copilot med sig och
som sagt d4r man ju inte sen att
stilla. upp. Vi behovde vara
framme i Maastricht redan 09:00
pa morgonen si det skulle bli en
tidig morgon for oss, speciellt
eftersom det plan vi skulle flyga
(en Piper Malibu) stod i Bords
och att vi dessutom skulle himta
upp tvd av de bekanta pd Sturup!
Tur att Malibun gir lite fortare
dn de PA28:or man ir van vid....

Efter ndgra fi timmars sémn
kravlade jag mig ur singen vid en
fullstindigt okristlig tid, kl 03:45!
In i bilen och vid 05-tiden métte
jag upp Stefan pd Boras flygfilt.
Vi utforde daglig tillsyn och
tankade fulla tankar si nir Ake,
som tagit initiativet till resan dok
upp vid halv sex var vi redo for
start. Vi stillde upp bana 04,
startade, steg upp i molnen som
lag pd ca. 1000 fot. Jag ropade
kontrollen som hilsade oss god
morgon och klart stiga till FL140
(hirligt med tryckkabin!). Vidret
var fint nir vi kom 6ver molnen
och man kunde inte annat in
njuta av den strilande morgon-
solen. Med 200 knops fart for vi
fram over ett sovande Sverige
ovan molnen. Efter ca 30
minuters flygtid var det dags att
pabdrja sjunk och inflygning.
Sturup rapporterade Cavok s vi

bestimde oss for en visuell

inflygning och landning bana 35.
P4 ett 6de Sturup taxade vi in pd
plattan och parkerade. Nu gillde
det att snabbt f3 tag i vira tvd nya
passagerare, vilket inte visade sig
sd litt. De vintande personerna
hade svart att komma genom sik-
erhetskontrollen eftersom ingen
verkade jobba en tidig sondags
morgon som denna. Till slut
lyckades jag hitta en dorr som
kunde 6ppnas utifrdn plattan sa vi
kunde slippa ut passagerarna. In i
maskinen och sedan ut-taxning
for start. En SID (Standard
Instrument Departure) foérde oss
forst norrut innan vi fick svinga
soderut. Overlimning till Copen-
hagen Control dir vi fick klart
stiga till marsch hojd. Tjugo
minuter senare planade vi ut pd
flygnivd 210. Motvind gjorde att
vi fick en ground speed pa bara ca
170 knop under vér fird ner dver
Tyskland. Det gav oss tid till att
njuta av den imponerande cater-
ingen som en i sillskapet medfért.
Det dukades upp riktiga tallrikar
och bestick med laxsnittar,
brieost, smorgdsar m.m. Fantas-
tiskt! S&n service skulle man alltid
ha nir man flyger.

Efter otaliga frekvensbyten i det
tyska och hollindska luftrummet
paborjades inflygning till Maas-
tricht airport. 7straight in app-
roach” meddelades oss och vi
landade och taxade in till plattan.
Dir méttes vi alla av en vrikig

forbestilld Mercedes som skulle
gd raka vigen till histtdvlingarna.
Stefan och jag (piloterna allts)
hade innan konstaterat att vi nog
inte riktigt skulle ha uppskattat
histtivlingarna lika mycket som
de andra s& vi avstod frin den
vrikiga bilen, och roade oss
istillet med tankning, betala
landningsavgifter m.m. Efter en
helt obefintlig passkontroll tog
sedan iven vi oss ut pa hollindske
territorium f6r att hyra egen bil
for dagen. Det visade sig dock
svdrare dn vi trott och det slutade
med en taxiresa till centrum
istillet. Varning, nigot mer ode
in Maastricht en tidig sondags-
formiddag fir man leta efter.
Knappt ndgra minniskor syntes
till, butiker och restauranger var
stingda, och vi frigade oss
forvdnat vad vi skulle sysselsitta
oss med fram till kvillen. En ling
promenad i stadens konstigare
(Ias slum) delar forde oss slutligen
till en betydligt trevligare stadsdel
dir vi faktiskt sig en del
minniskor och &ppna restau-
ranger.

Middag och flera promenader
senare var det dags att fara ut till
flygplatsen for forberedelser.
Vider och NOTAM tillhanda-
holls oss i ett ypperligt utrustat
biefing center. Anstilld personal
dir hjilpte till med firdplaner och
dylikc. Man slutar inte att
forvénas att sddan fin service
verkar finnas i alla linder utom



