Ordforanden har ordet

Januari 2005

Vilkomna till ett nytt spinnande
flygar. Det gangna dret blev mycket
bra, med ett flygtidsuttag pd 2999,2
timmar totalt trots mycket risigt vi-
der under hela hosten. Vi 6vertrif-
fade budget med over 500 timmar,
mycket tack vare FFK:s sjobevak-
ning under 4ret.

Tyvirr fortsitter kostnaderna for
service, reaparation och underhill
att oka pa ett oroande sitt och tar
en alltfor stor del av véra intikter.
Vi har dirfor sagt upp vart nuva-
rande avtal med EMS f6r omfor-

handling.

Foryngring,

Aeroklubben i Géteborg dr Sveri-
ges dldsta och Europas nist ildsta
flygklubb. Och det kan vi bara
forbli om vi behiller den vitalitet
och klubbkinsla som kinnetecknar
AKG. Vi dr mer 4n en luftens Hertz
eller Avis! Har du inte varit ute en
l6rdag s& dir helt apropd pé linge
sd kom ut och tjota lite! Vi behover
en blandning av unga/gamla och
firska/erfarna piloter. Har du inget
bokat sjilv kanske du kan félja med
ndgon pa lite studsar eller en sving
till Backamo. Klubben féryngras/
fornyas naturligt via flygskolan och
fadderprogrammet, och vir flotta

2005 har bérjat bra. For ett par
veckor sedan fick Vistkustflyg en
bestillning frin  Skogsstyrelsen.
Uppdraget omfattade att, tillsam-
mans med personal frin Skogs-
styrelsen, kartligga omfattningen
av de skogsskador som orsakats av
stormen. Uppdraget avslutades den
27 januari och resultatet blev ett
vilkommet kassatillskott fér bade
AKG och Vistkustflyg.

H50P projektet kommer att fort-
sitta som tidigare och under viren
kommer vi ocksd att kéra grund-
konceptet om 3 x 3 timmar for alla
nya certinnehavare och nya med-
lemmar och iven det fital gamla

fornyelse,

flygplansflotta har foryngrats/for-
bittrats nyligen genom omlack-
ningen av GYX, nya siten i KMG
och nu senast STC-paketet pd LGIL.
Moflys redaktion behéver ocksa lite
nytt blod da och d&, och de senas-
te tillskotten 4r Robert Grou och
Fredrik Edlund. P4 sike skall vi gora
oss av med de gamla stofilerna Kalle
och Molle, men 4n sé linge klamrar

de sig fast.
Vi ses pa klubben!

/Redax

nr 1. februari 2005

medlemmar som 4nnu inte gjort
kursen.

Liksom tidigare kommer Aeroklub-
ben att dven i &r deltaga i utstill-
ningen Hela Sverige Flyger, i Ostra
Nordstan. Utstillningen pagir un-
der vecka 9. Ni som har méjlighet
att hjilpa till och propagera for fly-
get kan hora av er till Lasse Bjur-
qvist eller anteckna Er pa listan i

klubbhuset.

Med hopp om ett mycket bra flygar
2005.

/Bertil Planvall

forbattring

Sakerhetsinfo

Haverikommissionen dr nu
klar med utredningen om
PA28an som damp ner i Skil-
derviken i augusti, se www.
havkom.se. Inga slutsatser el-
ler rekommendationer réran-
de handbroms pi eller av vid
nddlanding i vatten finns med.
Att planet sjonk sd snabbt be-
rodde antagligen pd hog sitt-
ningsfart.



Arizona dream del |

Lordag 16 oktober 17:10 MST,
30 nm nordost Phoenix, 5500 fot
sjunkande. Flygledaren pa Phoenix
Approach smattrar ivdg instruk-
tioner for att fi ihop lordagsefter-
middagens getingbo av airliners
och smiflygplan som korsar hans
luftrum.”November 35347, expe-
dite descent”. Detta ir rikeat dill
oss, sd vi kar sjunkhastigheten si
mycket vi vigar utan att spricka cy-
lindrarna. Vihar nyss limnat bergen
bakom oss och flyger 6ver en enorm
slitt med mangmiljonstaden Pho-
enix skyskrapor knappt skonjbara
i torrdiset langt borta. Virmen har
stigit den senaste halvtimmen och
omgivningstemperaturen 4r trots
héjden 28 grader. Till och med i den
titaste trafiken tar sig flygledningen
tid att vara hjilpsam och frigar om
vi vill ha vektorer mot var desti-
nation och flygplanets hemmabas,
Stellar Airpark (P19). Strax innan
vi slipps fria av Phoenix Approach
passerar vi rakt over det gigantiska
bansystemet pé stadens huvudflyg-
plats Sky Harbor (KPHX) och ser
ett pirlband av trafikflygplan ligga
under inflygning.

Strax fore sex landar vi i kvillsljuset
pa Stellars bana 17 och taxar in pd
dnnu solvarm asfalt utanfor flyg-
skolan Angel Air efter fem dagars
flygning runt Arizona och Utah.
Inne pd Angels kontor vintar for-
utom rikningen, merparten av virt
bagage som vi av vikeskil inte fick
med oss. Stellar Airpark, beligen i
Phoenixférorten Chandler mellan
kopcentra och motell alldeles invid
en bred boulevard, ir ingen van-
lig flygplats utan just en “airpark”.
Lings hela vistra sidan ligger villor
med flygplan parkerade i carporten
bredvid familjens bil.

Lordag 9 oktober. I Arizonas norra
del, dir vi planerat att flyga, ligger
marken pd 1500-2000 meter dver
havet s vi valde att hyra N35347,
en C182 turbo 4rsmodell 2001.
Detta var for dvrigt samma maskin
som vi — Tommy Wiklind och un-

dertecknad — en vecka tidigare flu-
git in oss pa tillsammans med Angel

Airs instrukesrer. Handhavandet
skiljer sig inte frin en ordinir C182
forutom att magring gors med
hjilp av turbininloppstemperatu-
ren (TIT) istillet for avgastempera-
turen (EGT). Dessutom méiste man
vara uppmirksam pd ingastrycket
under start, eftersom det inte fir
g over den roda linjen vid 32 tum
Hg, sa kallad overboost. Tempera-
turen pd parkeringen dr nirmare 40
grader och oljestickan ir brinnhet
di jag gor tdillsyn fore checkflyg-
ningen. Checklistan ir foredomligt
utforlig. Strax efter littning minska
dll 25 tum ingastryck och magra
tll ett brinsleflode pd 16 gallons
per timme, vilket ger en TIT pd
optimala 1580°F. Brian, svensk-
dttad  flyginstruktor  ("mormor”
ir det enda svenska ord han kan),
forklarar pedagogiske. Vi stiger rake
soderut i kyttig luft 6ver det platta
okenlandskapet till 5000 fot in i det
okontrollerade luftrum som kallas
practice area och som anvinds av
phoenixomrddets ménga flygsko-
lor. Efter sedvanlig ldgfartsmanov-
rering och studs-och-gd pa nirbe-
ligna Chandler Municipal Airport
kan vi fira avslutad och godkind
checkflygning och teoriprov pa det
nirbeligna kopcentret med en god
och amerikanskt for stor lunch pa
Cheesecake Factory.

Lordagkvillens viderprognoser for

norra delen av delstaten ser min-
dre bra ut for séndag och méndag
formiddag. Det visar sig ocksd att
president Bush kommer till Pho-
enix kommande vecka for den av-
slutande valdebatten mot John Ker-
ry, vilket innebir totalt flygforbud
inom en 30 miles radie frin KPHX
frin tisdag morgon klockan tio och
tvd dygn framéc. Innan dess vill vi
komma ivig.

Maéndag 11 oktober. Den allmint
spridda uppfattningen att en Sky-
lane inte 4r 6verlastad s& linge dor-
rarna gir att stinga kan hirmed av-
skrivas som en myt. Vi inser med
riknedosans hjilp ndgot som vi
egentligen redan visste: ocksd med
ett minimum av packning, med ur-
kramade tandkrimstuber och avsi-
gade tandborstskaft kommer vi — 4
vuxna — att kunna tanka maximalt
37 gallon brinsle. Med ett brins-
lefldde p& 14 gallon/h och rimliga
reserver kommer detta att bli ett
bekymmer. Avstinden ir stora i
sydvistra USA och det dr svirt ate
hitta mellanlandnings- och alterna-
tivilygplatser med tankningsmdj-
ligheter. Vi breder ut alla kartor pd
motellrummets golv och sitter med
Jeppesens  firdplaneringsprogram
Flitestar och tittar pd alternativa
rutter medan motellets stidperso-
nal diskret vintar pd att fi ta sig an
rummet. Till slut véljer vi att som

forsta etapp flyga till Wickenburg,



som verkar vara ett litet fore detta

gruvsamhille ndgon timme nord-
vist om Phoenix. Det ligger utanfér
flygforbudzonen och det ligger at
ritt héll. Vidret ser mycket bittre ut.

Vifirlov attlimna merparten av vir
packning pd Angel Airs kontor och
stuvar resten. De yttre drinerings-
punkterna limnar inget brinsle.
Tankarna pd C182 dr stora— 92 gal-
lon — men det kinns dnd olustigt
att starta med bara lite bottenskyla.
Strax efter 17 ldttar vi och stiger pa
sydlig kurs for att runda Phoenix
Bravo airspace innan vi viker av 4t
nordvist. Redan femton minuter
efter start har vi bergskedjan Ma-
riposas toppar runt oss. Vi passerar
en bilprovningsbana som liknar
Hillered utanfér Boras. Méihinda
dr det hir Volvo testar sina bilar
under okenférhillanden? N35347
flyger stabilt och planets GPS, en
KLN 94 med jittelik multifunk-
tionsdisplay, ir littbegriplig och
fungerar utmirkt. Det dr svért att
hitta landmirken for navigation i
oknen. Instillning av rite TIT visar
sig kriva fingertoppskinslig hante-
ring av blandningsreglaget. Nord-
ost om var kurslinje hinger 6knens
typiska regnslojor frin molnen, si
kallade “virga® (Variable Intensity
Rain Gradient Aloft).

Strax séder om Wickenburg Muni-
cipal Airport (E25) passerar vi dver

en bergsrygg med ett sockertopps-
liknande berg och fir visuell kon-
takt med flygplatsen. Ungefir sam-
tidigt blinkar varningspanelen rétt,
Low fuel right. Flygplatsen ligger
6de men det finns en liten termi-
nalbyggnad och en telefonautomat.
Vi ringer motellet, Best Western
Rancho Grande, och tigger dill oss
himtning. Agaren kommer och
hamtar upp oss i en stor jeep. Innan
de stora interstate-motorvigarna
byggdes i Arizona var ckensamhil-
let en knutpunkt pi vigen visterut
mot Los Angeles. Och innan dess
ett centrum for guldrushen, med
cowboys, salooner och stora hattar.
Idag; en sémnig men charmig ut-
post. Vi installerar oss pd vira rum
och gér snett 6ver gatan till Anita’s,
en pirla bland amerikansk-mexi-

kanska restauranger. Glidjande nog
har Rancho Grande Weather Chan-
nel bland kabelkanalerna _

plus fér viderhungriga piloter!

stort

Tisdag 12 oktober. Frain Wicken-
burg flyger vi 4t nordost och stiger
mot 10500 fot f6r att komma &ver
berg och turbulens. Utsikten ir
formidabel och luften klar. Vi fly-
ger over en gronskande floddal och
passerar 6ver Prescotts VOR. Nista
brytpunkt ir Sedona, en underlig
vallfirdsort for New Age-minniskor
dir det erbjuds spirituella jeepturer
i oknen, seanser och forsiljning av
kristaller med pastidda magiska
krafter. Byn ligger i en otroligt
vacker dal omgiven av branta rost-

fargade klippor.

Strax norr om Sedona bérjar Arizo-
nas hogland, coloradoplatdn, som
i denna del av delstaten ir klidd
av barrskog. Kvillens destination,
Flagstaff, ligger pd 7000 fot MSL
och hir bérjar bergsflygningen pa
allvar. Flygning i bergstrakter skil-
jer sig frdn annan flygning i ett par
avseenden. Nigot av det viktigaste
dr att ta reda pd den aktuella den-
sitetshéjden  for start-  respektive
landningsplats och agera direfter.
Densitetshojden kan sigas vara den
héjd ditt flygplan tror att det flyger
pa vilket beror pd den geometriska
héjden, omgivningstemperaturen,

lufterycket, samt  daggpunkten.
Framf6rallt har temperaturen en av-
gorande inverkan pd densitetshoj-
den och dirfor viljer man ofta att
flyga tidigt pd morgonen dé tempe-
raturen ir ldg och luften har hogre
tithet. DA slipper man ocksd den
kraftiga termik som forekommer i
oknen under dagen. Lég lufttithet
gor ocksd att en given kurshastighet
motsvarar en hogre groundspeed
dn vid havsytan, ndgot som blir pa-
tagligt vid landning. Stigprestanda
minskar pd grund av att motorn
forlorar effekt, sivida den inte, som
N35347, ir turbonormaliserad.

Efter en distinkt sittning pa Flagstaff
Pulliam (KFLG) rangeras vi in till
plattan och irrar runt en stund med
vért bagage i kvillskylan innan vi
hittar tll den lilla terminalen for
privatflyg, opererad av Wiseman
Aviation. Receptionisten vid disken
lovar att ta hand om fort6jning och
tankning och ringer och bokar tva
rum pd lyxhotellet Radisson Wo-
odland for specialpriset $59 natten.
Boendet kommer senare att visa sig
vara i toppklass, beliget invid klas-
siska Route 66. Tv4 svarta katter
inspekterar nyfiket vart bagage un-
der tiden. Katterna har till och med
egna visitkort forsikrar receptionis-
ten. Vi dker Radissons gratisskyttel
till hotellet i Flagstaff. Denna stad
har for ovrigt ett berémt astrono-
miskt observatorium dir Percival
Lowell runt forra sekelskiftet stude-
rade planeten Mars och forutspadde
en nionde planet utanfér Neptunus
bana. Clyde Tombaugh upptickte
denna 1930 och dépte den till Plu-

to efter Lowells initialer.

Under middagen uppticker vi att
vi har glomt att avsluta firdplanen
(i USA méste en VFR-firdplan all-
tid avslutas manuellt inom 30 mi-
nuter efter landning dven pé kon-
trollerade flygplatser). Ett snabbt
telefonsamtal till Prescott Radio
riddar vira planbocker frén en dyr
search-and-rescueoperation.

/Albert Nummelin

Forstiittning foljer i nista nummer av
MOFLY newsletter.



Nordstan vecka 9

Ett ar gir fort och nu ir det ater
dags for vért deltagande i ” hela
sverige flyger ” som arrangeras av
Vistsvenska  Flygsportférbundet.
Liksom tidigare medverkar Ae-
roklubben tillsammans med fall-
skiarmshoppare, segel- och modell-
flygare, ballong och hingflyg och
ménga andra grenar av flygverk-
samheten i Vistsverige. Var uppgift
dr att sprida information om flyg i
allmianhet och Aeroklubben i Gé-
teborg i synnerhet. Utstillningen
byggs upp pa kvillen tisdagen den
1 mars och montern bemannas av
klubbens medlemmar fr.o.m onsdag
to.m. sondagen den sjitte mars.

En lista finns uppsatt ute pd klubben
och vi hoppas pa stor anslutning.
Vi bér ha minst tre medlemmar
pa plats under hela utstillningen,
girna skolande elever. Du kan an-
mila dig pd en lista pid klubben
eller genom att ringa Marianne.

Med hopp om stor uppslutning!

/Lasse Bjurquist

Info fran styrelsen

For att forbitera informationen till alla medlemmar har vi frin och med det hir numret av Mofly Newsletter valt
att ha en fast punkt dir styrelsen informerar om viktiga frigor, vad som ir pa ging etc. Tanken ir att vi vid varje
styrelseméte sammanfattar vad vi ska informera om och sedan ligger ut det under den hir rubriken. S& hir forsta
gingen presenterar vi den nya styrelsen och vilka som ingdr i de olika arbetsgrupperna.

/Styrelsen genom Kalle

H50P

Dags igen for en ny flygsikerhets-
traff i Aeroklubbens regi. Vi triffas
kl. 18.00 antingen séndagen den
6 mars eller mdndagen den 7 mars
2005. Vilj den kvill som passar dig
bist! Ivan Hedin har lovat hjilpa oss
att penetrera imnet Meteorologi,
d.v.s. det senaste kompendiet "Vi-
der” som vi fick i slutet av forra aret.
En hel del annat smétt och gott stir
ocksd pd programmet.

Tag med Viderhiiftet och ditt bista
diskussionshumér till Kviberg och
glom for all del inte av att skriva
upp dig sd snart som mojligt pa
nigon av anmilnings-listorna, som
finns uppsatta ute pa klubben.

/H50P-gruppen
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Ett bildminne

Nedanstéende bild visar underteck-
nads forsta kontakt med Aeroklub-
ben. (Stottande Helge-Eriks ving-
stotta). Bilden, som i4r skannad fran
en diabild togs i september 1966 pa
plattan pa Torslanda flygplats av en
av de tvd andra passagerarna, medan
piloten var inne pd briefing (hette
det vil da ocksa?) for att kolla vid-
ret och limna in firdplan. Det ir
fredag eftermiddag och vi ir pa vig
till Képenhamn for att gora oss en
riktig festkvill. Utgangssviden sitter
redan pé under ytterrocken. Vider-
rapporten klargjorde att flygning
till Malmé/Képenhamn var helt
OK pi fredag e m. Diremot kunde
vi inte rikna med flygvider hem
pa lérdagen. En rikeigt otick front
var pd vig in. Detta forde med sig
en omrostning bland passagerarna.
Skulle vi avstd frén resan och bara ta
en sgdrtsving? Den mest pastridige
passageraren menade att ”Grabbar
— vi ska vil inte missa Képenhamn
nu bara for lite vider! Det gir ju tdg
hem i virsta fall”. Viandra hann lik-
som inte ligga nén synpunkt forrin
saken var klar. S& det blev “Up,
up and away” . I skymningen lan-
dade vi pa Bulltofta. Sedan flygbat
till Képenhamn och si vidare...
Nista dag dkee vi tillbaka till Bull-
tofta. Viderrapporten gav ingen
pardon. Det var bara att sitta sig pa

taget till Goteborg. (Tégresan gick
IMC. Marknira stratus hela vigen).
Piloten himtade maskinen veckan
ddrpa.

Efter denna hindelse drojde det
nistan 24 r tills jag dter satt i en av
Aeroklubbens maskiner. (Den van-
liga orsaken forstds , “Jobb/familj/
ekonomi komplext”). Pa férsom-
maren 1990 tog jag chansen att dka
med Arne Mértensson péd en "Spaka
sjilv-dag”. Sen var jag fast. Ett ar
senare var A-certet mitt.

Det kuriosa med bilden kommer
nu. Under en H50P-triff hirom

Mer muskler i LGI

Sedan tisdag 1/2 har Aeroklubbens
nyaste Cessna 172 blivit upphot-
tad till 180 pigga med ett STC-kit.
STC betyder Supplementary Type
Certificate och ir ett godkinnande
for att f3 installera en modifiering
som inte dr standardmonterad pa
ett flygplan. Detta méste vara god-
kint av LFV i berort land eller land
inom EASA. I LGI:s fall hade Tysk-
land godkint bida modifieringarna
och det gick ganska smidigt att f3 ett
skriftligt godkinnande av svenska

uftfartsinspektionen baserat pa det-
ta. Tekniskt innebdr modifieringen
ny propeller, fartmitare och varv-
riknare monterats. Planet har ocksa
forsetts med alternativt luftintag, som
innebir att insugsluften tas frin nedre
delen av motorrummet istill et for ge-
nom luftfiltret. Testas pd samma sitt
som férvirmen vid motoruppkérning
och varvtalet skall di sjunka ndgot.
Anvinds nir man misstinker att luft-
fileret blivit igensatt av is.

Maxvikten ir héjd med motsvaran-

aret hade jag Ake Olsson till bink-
granne. Ett av diskussionsimnena
var "Vider”. Jag nimnde for ho-
nom den hir resan till Képenhamn.
D4 siger han "Men det var ju mig
du dkte med da!” ”Jag har linge haft
en kinsla av ate vi triffats forut for
linge sen” sa jag. "Virlden ir liten
och oberiknelig!”

Helge-Erik pa bilden ir tyvirr en av
de maskiner som Aeroklubben f6r-
lorat. Detta i ett tragiske totalhaveri
i oktober 1967.

/Stig-Goran Jonsson

de den extra lastformagan pé plus
47 kg, vilket gor att rullstrickan vid
start med full last 4r nigot lingre 4n
forut, men stigfsrmégan 4r bittre.
Fart for bista glidtal 4r numera
68 istillet for 65 knop. Stallfart
utan bankning med full klaff ir 40
knop.

Mer info finns i den bl& plastmap-
pen som innehaller tilligg till POH
och som finns i planet.

/Tekn. Ansvarig Lasse Ohberg



Till sist...

Vi aeroklubbare iger vira flyg-
plan tillsammans och vi miste
virda dem direfter. Flygplanen
betingar stora virden och det ir
viktigt att de skots ordentligt.
Den senaste tiden har vi hittat
bide kaffeflickar, portionssnus
och kulspetsstreck i LMZ! Det
finns repor pd undersidan av
hégervingen pé bide LMZ och
KMG och det har hint att in-
redningslister har rivits loss vid
i- och urstigning. Det kostar

mycket pengar att laga och 4t-
girda dessa saker, pengar som vi
kan ligga pa roligare saker. Lit
oss alla hjilpas 4tatt vida vira
flygplan! Skéter vi vdra plan
bittre kan vi flyga billigare och
det blir dnnu roligare att flyga!

Redaktionen

Under veckorna 3 - 4 flog
Vistkustflyg ett antal inven-
terings- och mitflygningar
for Skogsstyrelsen for att
uppskatta skogsskadorna ef-
ter stormen. Uppdragsgiva-
ren var mycket nojd och har
till och med skickat ett tack-
brev for vil utfért uppdrag.
Totalt flogs 44 timmar och
2 min vilket ger en god in-
komst till bade klubben och
Vistkustflyg.
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