Ordforanden har ordet

April 2005

Dags igen for en ny elektronisk
MOFLY. Viren tycks idntligen ha
kommit for att stanna och med det-
ta foljer naturligtvis en hel del roliga
arbeten att ta tag i, som bl.a. varens
Tvitt-& Vaxdagar, stidning av klubb-
hus och hangarer m.m. Anmilnings-
listor finns uppsatta pd anslagstavlan,
och det finns garanterat plats for alla
att deltaga.

Under de tvd& H50P-kvillarna 6-7
mars informerades om de rutiner som
giller vid eventuell olycka eller ha-
veri. Rutinen finns i den réda boxen
i briefingrummet i ett slutet kuvert.
Kuvertet fir endast 6ppnas vid hin-
delse som berdr klubbens flygplan el-
ler medlemmar. Kom ihdg att endast
atgirder enligt rutinen ir tillitna. Om
nigon kinner sig osiker pd hur man

skall handla, tag kontakt med mig eller

J-O Wikstrém for vidare information.

En annan rutin som inforts ir att vid
flygning fylla i en blankett som finns
vid bokningspirmen. Hir fyller man
i bl.a. destinationsflygplats, avgings-
och beriknad ankomsttid, passage-
rares namn och telefonnummer till
anhériga, m.m. Denna blankett liggs
fore avfird i facket for resedagbdcker-
na och vid iterkomsten tar man bort
den. Att limna dessa uppgifter ir fri-
villigt men rekommenderas starkt.

Som Ni sikert kinner dill vid det hir
laget, s har vi forvirvat ett nyte flyg-
plan frin USA. Det ir en Cessna 172
SP med 180 hp motor av 2002- érs
modell. Flygplanet dr dock tillverkat
2003 och har tll dags dato flugits ca
345 timmar. Planet kommer att flygas
tll Sverige i slutet av april. P4 Pask-

nr 2. april 2005

afton flogs planet frin New York till
Bangor i Maine for komplettering av
utrustning, bl.a. installation av tillfil-
liga l&ngfirdstankar. Planet kommer
att vara fullstindigt IFR utrustat.

Just nu pégér ett intensivt pappersar-
bete med interimsregistrering, forsik-
ringar for hemflygning, uppféljning
av siljarens dtaganden enligt kopeav-
tal, installation av kompletterande avi-
onik som ir obligatorisk i Sverige men
inte i USA, m.m. m.m. Vi har prov-
flugit planet i USA och jag kan bara
siga att den gir som en drém......

Mer information kommer att limnas i
samband med Arsmétet den 15 april.

Till sist vill jag 6nska alla vira medlem-
mar en mycket fin flygvir och hoppas
pd en god uppslutning pa drsmotet.

/Bertil Planvall

"Savetornet, Sigurd Viktor Bertil redo!”

S& kommer det snart att lita pad vir
favoritradiostation 119.05. Viktor Ber-
til, eller SE-LVB som det fulla namnet
pa var nya Cessna 172 lyder, ir i alla
pa ging att bli redo. Kalle Kritz berit-
tar mer i sin Information frdn Styrel-
sen. En annan nyhet som minga redan
mirkt av dr att transponderkoderna
307x, som vi brukat anvinda i varvet,
ersatts av andra. Varfor? Lasse Ek frin
Landvetter vet och berittar bakgrunden.

Nir detta lises har vi passerat virdag-
jimningen och infért sommartid och
ddrmed i praktiken limnat den morka
arstiden bakom oss. Den som inda vill
studsa i morker fir bege sig soder om
ekvatorn, men se upp med vad som

giller med certifikaten. Lyckligtvis har
Bob Peacock lite tips om vad som gil-
ler infér en sidan resa. Vi pd redaktio-
nen tycker nog 4ind4 att vir vinter dr en
bittre tid att ge sig soderut och hilsar
den svenska flygsommaren med glidje.
Mer resetips finns i den utlovade fort-
sittningen av Albert Nummelins be-
rittelse frin vistra USA.

Detta om innehéllet i Mofly; nu ndgot
allvarligare. Redaktionen bad Bertil
Planvall att informera om den haveri-
beredskapsplan som styrelsen och J-O
tagit fram, se "Ordféranden har ordet”
ovan. Nir detta skrives har den blivit
otickt aktuell: SPU har precis drabbats

av ytterligare ett haveri, dterigen med

betydligt storre tickning i press och TV
4n vad en bilolycka skulle fitt. Tink pa
att inte kommentera och sprida giss-
ningar bland vinner och bekanta, och
framférallt inte till pressen, om vad
som hint. Vi ir alla piloter, och som
sddana ses vad vi siger som Sanningen
av "allmidnheten” dven om vi oftast inte
vet ett skvatt.

Tink pa att Mofly ir beroende av era
bidrag. Tveka inte att ta kontakt med
oss om du har ngot att beritta eller n3-
got du vill lisa om, vira telefonnum-
mer och email hittar du i redaktionsru-
tan sist i tidningen.

Siker och trevlig flygning! /Redax



Arizona dream del Il

Vi har hitills fir folia med Albert
Nummelin och hans besiittning pa en
2-dagars flygning med start frin Stel-
lar Airpark, Phoenix i norra Arizona
till etappen Flagstaff diir virt flygan-
de silllskap slog liger i forra MoFly
Newsletter. Fiirden har gitt via natt-
ligt stopp i Wickenburg, iver Arizo-
nas barrskogsbekliidda higland och
hisnande berg. Varningspanelen "Low
Fuel Right” har gjort sig pamind och
de flygburna har vid ett antal rillfil-
len lovordat det amerikanska kiket.
Nu forssiitter resan med dagsetapp 3
av totalt fem. . ..

Onsdag 13 oktober. Morgonen i
Flagstaff dr kall och runt hotellet
ligger morgondimman i bankar.
Vi startar strax fore nio och vinden
har redan dragit iging uppemot
20 knop i byarna. Densitetshoj-
den ir 8000 fot enligt visartavlan
i griset intill taxibanan. Férst gor
vi en avstickare till Barringer Cra-
ter strax vister om Winslow och en
dryg halvtimme &ster om Flagstaff.
Den drygt kilometerstora och 150
meter djupa kratern orsakades av
en 40-50 meter stor jirnmeteorit
som slog ned f6r 50 000 &r sedan.
Hir trinade apolloastronauterna
i borjan pé 70-talet. Kraterranden
sticker upp ur den annars helt platta
oknen och syns pd lingt avstind. Vi
cirklar nigra varv till kamerors och
passagerares glidje innan vi ater-
vinder visterut for att runda de 10
000 fot héga slocknade vulkanerna
San Fransisco Peaks pa vindsidan,
for atc direfter styra norrut mot
Grand Canyon (KGCN). Trafik-
intensiteten runt flygplatsen, som
ligger precis utanfor nationalpar-
ken, dr hdg pa grund av alla sight-
seeingflygningar i skytteltrafik och
radiosnattret pdgdr utan uppehdll.
GPS:en ir en bekvim hjilp att ha
i skarpa ligen kring kontrollerat
luftrum. Efter landning i den byiga
vinden taxar vi in och blir anvisade
nattparkering. Aven hir ir vinden
lite kylig; hojden dr 6600 fot MSL.
Efter en enkel lunch med skalbagge
i salladen pa en hamburgersylta och

en ovintat ling promenad fran flyg-
platsen, spenderar vi eftermiddagen
och kvillen lings kanten till Grand
Canyon, South Rim. Efter solned-
gingens varma pastellfirger tar en
enastiende klar stjarnhimmel vid,
med Plejaderna alldeles éver hori-
sonten.

Torsdag 14 oktober. Flygning 6ver
Grand Canyon ir strikt reglerad
och det finns en sirskild flygkarta
med bestimmelser. All flygning
miste ske i sirskilda luftkorridorer
med konstiga namn och pé bestim-
da héjder. Zuni Alpha Corridor
stricker sig frén en punkt pa canyo-
nens skogbeklidda kant strax dster
om KGCN och léper 4t nordost.
Héjden f6r norrgende VFR-trafik
ir 11500 fot MSL, s& vi plockar
fram syrgasmaskerna som Cessnan
ir standardutrustad med. Uppe
pd marschhéjd har vi en vidun-
derlig utsikt 6ver Grand Canyon
och Coloradofloden. Vi lyssnar pa
korridorens air-to-airfrekvens dir
de kommersiella piloternas plad-
der pégir oavbrutet, dock utan att
ndgot viktigt verkar utbytas. Efter
femton minuters flygning limnar vi
korridoren och viker av at nordost
for fortsatt flygning «ill lilla samhil-
let Page mitt i navajoterritoriet vid
kanten av Lake Powell, en konst-
gjord sj6 som skapats genom upp-
dimning av Coloradofloden i och
med att Glen Canyon Dam bygg-
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des i borjan pa 60-talet. Page har ett
kraftverk vars tre rokplymer syns pa
stort avstnd. Inflygningen till flyg-
platsen (KPAG) gir 6ver sjon och
ir utan tvekan en av de vackraste vi
nigonsin sett. Banan ir, som oftast i
USA iven ute pa vischan, bide ling
och asfalterad.

I Page lastar vi ur allt vdrc bagage
minus ett par liter dricksvatten och
kamerautrustning och kan dirfor
tanka ndgra extra gallon brinsle.
Efter hamburgerlunch pd en tvitt-
dkta drive-in restaurant flyger vi
osterut en timme och ndr legenda-
riska Monument Valley, dir manga
westernfilmer spelats in bland de
karakteristiska tornliknande bergs-
formationerna. I eftermiddagsljuset
spelar bergens vassa skuggor tvirs
over dalens botten och forstirker
det mirkliga, nistan utomjordiska
landskapet. Vi héller oss strax dver
minimihdjden inom nationalpar-
ken, 2000 fot GND. I parken finns
bara ett kort grusfilt som, férutom
att det dr privat, dr férbjuden mark
for N35347 som enligt hyresavtalet
endast fir operera frin asfaltbanor.

Fredag 15 oktober. I denna del av
USA hinner man aldrig tréttna pa
landskapet eftersom det 4ndrar ut-
seende hela tiden. Nir vi nista dag
flyger frin Page uppstroms Colo-
radofloden i rikening mot natio-
nalparken Canyonlands i Utah blir



naturen alltmer dramatisk. Detta dr
verkliga badlands med djupa raviner
och floddalar, bergsplatder (s kalla-
de mesa) och stindigt skiftande fir-
ger. Ingenstans i det urldriga land-

skapet ser vi tecken pé civilisation
utom ndgon enstaka smal grusvig
som plotsligt upphér. I dessa trak-
ter utvanns uran forr, och kanske 4r
dessa vigar rester efter prospekte-
ringsarbeten ndgon ging for linge
sedan. Vi kinner oss ganska ensam-
ma i lufthavet, men vid ett tillfille

hér vi forundrat en pilot upphetsat
rapportera om den uppenbarligen
"helt jivla otroliga vinden” pa Du-
rango, lyckligtvis lingt dsterut nira
Rocky Mountains. Det enda sam-
hallet pd hela flygningen dr Moab,
en liten by pa en gron plitt invid
Coloradofloden, som vi anvinder
som en sista brytpunke innan Ca-
nyonlands (KCNY).

P4 Canyonlands flygfilt stir en
flotta av cessnor eftersom det flygs
en hel del sightseeing med C206
och C182 i nationalparken. Vi pra-
tar med en engelsk sightseeingpi-
lot som markerar nigra intressanta
naturformationer pd vir flygkarta.
Parken dr kind for de bagformade
bergsformationer som bildats ge-
nom ldngsam erosion och vi lyckas
finga nigra av dessa pd foto frin
luften. P4 vig tillbaka lings floden
uppticker vi en brand 6ster om var
firdlinje och #gnar en stund 4t att
forsoka rapportera dess position till
flygledningen.

Lordag 16 oktober. Vi beslutar att
avstd frin Bryce Canyon, dé vind-
forhéllandena verkar ogynnsamma
for denna hogt beligna flygplats
(7600 ft MSL). Las Vegas ir ute-
slutet; dit for George Bush f6r fort-

satt valkampanj och med honom
foljer flygforbudszonen. Istillet gar
firden tillbaka séderut éver Grand
Canyon, denna ging via den vist-
ligare Tuckup Corridor. Efter tek-
nisk mellanlandning fortsitter vi
mot sydost mot Holbrook, 50 nm
oster om meteorkratern. Runt Hol-
brook finns flera intressanta natur-
formationer, som till exempel Petri-
fied forest och Painted desert, men
dessa gors bittre ritevisa till fots.
Efter lyckad landning i den byiga
okenvinden dter vi club sandwich
och cheeseburgers pd Denny’s nira
flygplatsen invid Route 180.

Med drygt femton timmar flugna
vid dterkomsten till Stellar Airpark
uppfyllde vi Angel Airs hyresvillkor
pd minst 3 h/dygn. Tack vare lig
dollarkurs och billig flygbensin kom
vi inda rimligt billigt undan, och vi
lirde oss otroligt mycket geologi pa
kopet. Det gar att frin luften f3 en
unik bild av den storslagna natu-
ren i denna del av USA. Slumpen
gjorde att vi valde ritt vecka. Nigra
dagar efter vi hade atervint dsterut
drog vinterovider in med sno 6ver

Arizonas hogland.

/Albert Nummelin

Flygsdasongen adntligen igang!

Utover BCL-C och JAR-FCL giller for klubbens flygande medlemmar:

Medlemmar som inte flugit klubbens flygplan under de senaste 3 manaderna men har giltligt certifikat och
giltligt behorighet (godkind PC eller flygning med lirare under de senaste 24ménaderna) kan géra check-
flygning med flyglirare eller class rating instructor.

Medlemmar som inte flugit klubbens flygplan under de senaste 6 ménaderna skall kontrollflyga med flygli-
rare eller class rating instructor.
Nya medlemmar med giltligt certifikat skall utcheckas av flyglirare eller class rating instructor.

Kanske det ir dags att forlinga din behérighet SE Piston?

Genom att under den 12 manadsperiod som foregir behorighetens sista giltlighetsdag pa klassen genomfért:
* minst 12 timmars flygtid inbegripit 6 timmars flygtid som befilhavare samt 12 starter och landningar.
Samt minst ett av nedan alternativ:

* Traningsflygning omfattande minst 1 timma med flyglirare.

* PC eller flygprov for annan klass eller typ.

Du kan ocksa forlinga din SE Piston med PC om du ¢j uppfyller ovan.

Notera dock om du gir f6rbi behorighetens sista giltlighetsdag sa giller flygprov.

Kontakta girna skolan fér bokning i god tid.



Info fran LFV - Landvetter:

Natten mellan den 18:¢ och 19:e
mars driftsattes delar av det nya radar-
presentationssystemet Eurocat 2000E
och forst ut 4r Malmé respektive
Stockholm ATCC (Air Traffic Con-
trol Centre — Omrideskontroller).
Till en bérjan kommer TMC Géte-
borg att mata systemet for att Malmo
ska f3 ritt ingdngsdata, men inom ett
ar (forhoppningsvis) kan systemet i
Géteborg utnyttjas fullt ut, d vs dven
med radardata.

I och med detta férsvinner alla ”pap-
persstrippar” dd all information sa-
som kurser, héjder och farter f6ljer ra-
darsvarets etikett genom alla sektorer
varefter flygningen fortskrider.

Nir systemet sd sméningom drar
iging pd allvar for TMC Géteborg,
sannolikt nista dr, kan det innebira
en del forindringar for oss privatfly-
gare. Som en del av er sikert redan
mirke har vi fitt nya transponderko-
der i varvet pd Sive med en nummer-
serie som startar pa ~"00”. Detta 4r en
direke foljd av Eurocat2000E men f6r
den som endast avser ligga i varvet si

dr det precis som forr, bortsett frén de
nya koderna. Ska du diremot ut ur
Sives Kontrollzon kan det behovas
fardplan, antingen en forkortad sidan
som TMC far frambringa av din flyg-
data eller s& fir du helt enkelt limna
in en firdplan pa vanligt sitc. TMC
Goéteborg kommer alltsd inte att ha
samma frihet som tidigare; att snabbt
och enkelt kunna limna ut transpon-
derkoder. Dock kommer arets sisong
inte att paverkas i hogre grad. Jag dter-
kommer s3 fort som mojligt med ny
info.

Nigot att tinka pa

Vi star infor en ny flygsisong med allt
vad det innebir. Det finns saker som
dr sjilvklara men som tal att upprepas
tor att forhindra kaos i luftrummet.

Kartor

Tink pa att kolla era kartor INNAN
flygning! (De kanske rent av madste
uppdateras?). Nir ni vil tagit er upp
i lufthavet, se d4 till att inte penetrera

Info fran styrelsen

F

Bertil Planvall och Lasse Ohberg
var i New York mellan den 17 och
20 mars for att slutbesiktiga och
skriva kontrakt pd det nya flygpla-
net. Tord Sédergdrd (tekniske sak-
kunnig i KSAK) f6ljde med for att
utfora sjilva besiktningen och Mark
Ewaldsson (frin Malmé Aviation)
utférde provilygning och hjilpte till
med kontakter for hemflygning etc.
Flygplanet stir just nu i Bangor for
tilliggsinstallation av en extra hojd-
mitare, ADF samt DME och hem-
flygningen 4r planerad till slutet pd
april beroende pa om vidret tillater.
Den nya Cessnan har i stort samma
prestanda som SE-LGI och kom-
mer troligen att finns tillginglig for
medlemmarna i bérjan av maj!

Den 15 april hélls Aeroklubbens

drsmote, denna ging i restaurang

Hyllan i Chalmers karhus vid Chal-
mersplatsen. Separat vigbeskrivning
har skickats ut med kallelsen. Med-
lemmar frin Aeroklubben kommer
att méta upp i huvudentrén och i
entrén till sjdlva restaurangen. Vi
hoppas pa ett vilbesokt mote! Varen
har kommit till Géteborg och med

de olika TMA-golven: 1500ft, 25001t
samt 4500ft forutsatt att ni inte him-
tat klarering for detta. Med andra ord:
Se till att vara pa ritt héjd INNAN ni
nér fram till nista ligre golv.

Transponder

En annan viktig “kom-i-hig” ir
naturligtvis transpondern. Ha den
ALLTID péslagen i ALLA typer av
luftrum (iven okontrollerad G-luft).
Kod 7000 om inget annat anges.
Dessutom — se till att mode C = ALT
r tillslagen. D3 rapporterar de storre
planens flygburna kollisionsvarnings-
utrustning (TCAS — Trafhc alert and
Collision Avoidance System) en kor-
rekt varning med bade hsjd och av-
stindsangivelse. Om transpondern
inte stdr i Mode C ger inte TCAS
ndgra forslag pd undanmanévrar dven
om det relativa avstdndet skulle bli
farligt nira.

Trevliga och f6rstindiga flygningar!

/Lasse Ek, LFV - Landvetter

den flygandet! Till sist vill vi dirfor
paminna om att tinka pd flygsiker-
heten och planera ordentligt infor
virens och sommarens flygningar.
Glom inte helle tvitt- och vaxda-
garna den 7-8 maj.

[styrelsen gm Kalle Kritz



Flying in Australia

Getting your Australian licence

To do this, you will need to contact
CASA - Civil Aviation Safety Aut-
hority (of Australia), and you can
do this before leaving Sweden by vi-
siting the website www.casa.gov.au.

If you want to use the Sydney area
as a base during your stay in Austra-
lia, you will find the regional CASA
office at Bankstown Airport (not at
Kingsford Smith (Sydney) Interna-
tional) The person responsible for
flight crew licensing there is Mr Ja-
mal Ghazi, who is a very helpful and
pleasant man. In February 2002 Mr
Jamal helped me to get my Austra-
lian Special Pilot’s Licence - I had to
fill in a form, present my logbook,
JAR-FCL PPL with current medi-
cal certicate, $50Aus(250SEK) and
wait for an hour; that was all.

Flying

Then you have to find someone with
an aircraft to hire and arrange to be
checked out to fly. Bankstown is a
big place, with four runways - three
parallel. I was told that Bankstown
is the busiest airfield in the southern
hemisphere with up to 1000 traf-
fic movements a day. Usually, the
three runways 11L, 11C, 11R and
29R, 29C and 29L are continuous-
ly and simultaneously active, with

Grattis!

Carl Magnus Wilson 050328
Magnus Falck 050320
Henrik Gildebrand 050309

Morkerbevis:

Henrik Holmberg 050330
Robert Grou 050309

Peter Andersson 050309
Hakan Wennstrom 050304
Thomas Isaksson 050302
Karl Ekvall 050318

arrivals or departures at approxima-
tely 2min intervals - so, up to 30
movements an hour, for say 10-17
hours a day, easily brings a total of
1000 or more. Runway 11R / 29L
is reserved for circuit practice unless
it is requested and available for ar-

rival.

To get an aircraft you have to find
a training organisation in order to
be checked out and approved to go
solo with your Australian Licence.
I have experience of two different
organisations and they are both
very good in their own ways:

BASAIR

This company is on the north side
of the field and it is conveniently
located close to the main entrance
and to CASA, the Pilot Shop and
the sandwich shop. Check out the
website www.basair.com.au for full
details of aircraft available, the costs
for solo hire and for dual training
and many other things. This com-
pany has many young flying ins-
tructors, possibly twelve or more,
and they are all probably younger
than 25 years. Most of their trai-
nees are also very young 17-22, say,
who are preparing for careers as air-
line pilots.

Clamback and Hennessy
This company, which suits me better,

Fullt i bokningspirmen?

Varfor inte sitta dig som re-
serv; det hinder att en eller
annan pilot blir tvungen att
avboka. Skall du sjilv stilla
in en flygning? Glém inte att
ringa till den som reservbo-
kat. D4 blir det fler flygtim-
mar och fler glada piloter, lik-
som det blir om du inte bokar
lingre tid dn du behover.

is based on the south side of the field
- on Tower Road, close to the control
tower. It is owned and run by Ray
Clamback and Aminta Hennessy,
who have both been flying for more
than 40 years and each has more
than 16000 hours. They have several
PA28 aircraft and at least one C182
for hire at very good rates, slightly less
than at BASAIR, I believe, (you can
check this out on the website www.
clahen.com.au ). A typical rate for a
PA28 Warrior is $123Aus +10% tax,
that’s no more than 700SEK and the
landing fee at Bankstown is inclu-
ded. Landing fees at airfields away
have to be paid - usually around $15
(75SEK).

Take alook at the clahen website. You
will see that Ray has many more than
200 crossings of the Pacific in single
engine aircraft to his credit. What's
more he has ditched twice - in 2000,
when he was in the water for around
nine hours, and again in October
2004 ! You can read all about these
two experiences on the website pages
called "Ray’s Triathlon - Fly a little,
swim a little, boat a littde’. I think
that he is in training to make the Aus-
tralian team for when this modern
triathlon becomes an Olympic event.
Aussies are VERY competitive !

/Bob Peacock

Strick i rikningen?

Flyttfaglarna dr pa vig hemét
och deras vig kan i virsta fall
korsa védr. Tdnk da pa atc f3-
gelstrick nistan undantags-
l6st dyker for att undvika
kollision. Sving allesd alleid
it sidan eller stig om du vill
undvika en figel i propellern
eller rutan.
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