Aeroklubben: Flygets pionjarer

SOM MANGA BLEYV varse for tre ar
sedan, nir vi firade jubileum, dr Aero-
klubben i Géteborg en mycket gammal
klubb. Herrarna, for det var endast
herrar det var frigan om, var visionirer
for sin tid: forsta virldskriget var i sitt
slutskede och hade visat flygets poten-
tial for bdde militdra och civila syften.
Helt foljdriktigt dominerade
niringslivets och militdrens toppar i
styrelsen den dag sommaren 1918 nir
Acroklubbens foregingare bildades.

NU SKRIVER VI 2011 och flygets roll i
samhillet dr bade sjilvklar och omdis-
kuterad. I Sverige drommer vi om ett
landskap fran det forflutna som samti-
digt inte saknar nigot av det moderna
livets bekvimligheter. Vi vill forflytta
oss snabbt, for tiden ir det virdeful-

laste vi har, men vi vill inte storas av
buller eller utslipp fran vigar eller
flygplan nir andra forflytear sig.

Vi som framférallt flyger for néjes
skull blir litt symboler for allt som dr
fel med flyget, och det faktum att vi
och vara maskiner inte bidrar med sir-
skilt mycket vare sig buller eller utslipp
tappas liksom bort.

DEN BERAKNING SOM lag till grund
for miljodomens begrinsning pa

58 000 rorelser hade en mix med
betydligt fler affirsjet (som bullrar
mycket) och firre smaflyg (som bullrar
lite) 4n dagens trafikmix.

Det bullrar alltsi mindre pa Géte-
borg City Airport i dag an man rik-
nade med nir domen f6ll, men likvil
ar det siffran 58 000 som styr.

Klockrent med morker

INNAN OKTOBER manad ir slut har
vi alla vridit tillbaka klockan. Lokal
tid blir d2 UTC + en timme. Tidsjus-
tering mellan normaltid (lis vinter-
tid) och sommartid ir faktiske aktuell
i ndrmare 70 lander, sé vi i Sverige ir
langt ifrin ensamma att brottas med
att komma ihag hur ménga timmar
som ska ldggas till (eller i vissa linder
dras ifrin) Zulu-time.

ATT VI NU FLYGER in i vintersisong-
en mirks allt tydligare med ytterst
skiftande viderlek men ocksi mork-
rets antdgande. For alla er med Night
Qualification skrivet i era certifikat
okar nu mojligheterna att ta en tur

i morker. For den som enbart flyger
VER dager sé blir de ljusa timmarna
allt farre.

ATT PRATA OM VINTERN kiinns indi
ganska avligset, speciellt i skrivande
stund nir Mofly ger dig majlighet

att njuta av den avslutande delen av
sommarens klubbresa. Snart 4r ocksd
flygplansflottan fulltalig igen och da
med delvis nya rutiner vad giller att
flyga pa jetbrinsle. Vi pa Aeroklubben
har snart fact var egen ”Jet-maskin”.

DET HAR AR DET SISTA e-numret for
i 4r. Planerna ir att arets sista Mofly
landar i din brevlada i pappersform
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Den ir skilet till att vi inte kan 6va
start och landning si mycket som vi
vill och den ir ett av flera skil till atc
flygplatsen anser att det 4r en god idé att
limna Swedavias startarskort.

MAN KAN DROMMA sig tillbaka hur
mycket man vill, men det ir trots allt
bittre att 4gna sig it framtiden.

Jag tycker att konverteringen av
SE-LGI, som nu ir i sitt slutskede, ir
ett exempel pa att vi inom Aeroklubben
fortfarande ir pionjirer inom flyget i
Sverige.

Peter Andersson
ordférande

runt jul i sedvanlig ordning. For att
pappers-Mofly ska bli en bladvin-
dare dven denna jul sd tar vi girna
emot tips, bidrag eller varfor inte en
assisterande hand frin er flygare.

Hor av dig till Redax — det uppskat-

tar vi!
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Nytt forslag
till lokala aktorer

Men fortfarande kannbart for flygskolan

Goteborg City Airport star fast vid sitt beslut att lAmna start-
arskortet. Nu aterstar fragan om vad varje start kommer att
kosta. Diskussioner pagar om specialpris for lokala aktérer.

Fragan om startavgifterna pa Gote-
borg City Airport har varit en av de
hetaste under 2011 och inte bara
berdrt Aeroklubben utan dven Chal-
mers Flygklubb och Svensk Pilotut-
bildning.

Nir beskedet att flygplatsen skulle
limna startarskortet gavs under véren
uppstod forvirring, ilska och oro.

En del verkade inte riktigt vilja tro
pa att det kunde vara sant. Om varje
start skulle beldggas med en avgift en-
ligt publicerad taxa skulle det drabba
Aeroklubben enormt hirt. Kanske
skulle nagra medlemmar rentav ligga
certet pa hyllan.

Nagra medlemmar blev emellertid
mer kampvilliga.

AEROKLUBBENS STYRELSE for-
sokte inledningsvis fa till nigon form
av 16sning. Ett tidigt motférslag frin
flygplatsen gick ut pé att vid en land-
ning bjuda pa ytterligare fyra studsar
vid samma tillfille.

Aeroklubbens styrelse menade att
forslaget knappast skulle minska an-
talet rorelser. Risken fanns i stillet att
piloterna passade pa att landa ytter-

ligare fyra ginger eftersom det and
skulle inga i priset.

Flygplatsledningen tog argumen-
tet till sig och kom i slutet av sep-
tember med ett nytt forslag: Aero-
klubben, Chalmers Flygklubb och
Svensk Pilotutbildning fir ett lokalt
rabatterat pris pa 75 kronor (inklu-
sive moms).

FORSLAGET SKULLE LEDA till att
de enskilda piloterna i Aeroklubben
inte drabbas alltfor hart. Dock kvar-
star problemet for eleverna i flyg-
skolan eftersom dessa behéver trina
mycket landningar.

Om detta ir sista budet i férhand-
lingarna med flygplatsen ir inte helt
klart.

Oavsett vad startavgiften blir lir
det bli ett visst administrativt pro-
blem att 16sa hur startavgifterna ska
debiteras de enskilda medlemmarna.

—Jag ser det inte som ett jittestort
bekymmer egentligen, sidger Christer
Karlsson, kassor i Aeroklubben. Men
det blir ju ett visst merarbete for

intendenten Marianne Quirin.
[ |

Nya avgifter 2012

Under 2012 kommer kostnaden
for bland annat skoltillstind att
hojas, enligt Transportstyrelsen.

Diremot forindras inte kostna-
den for ett AOC, Air Operators
Certificate under kommande ar.

Tidigare aviserades en chockhoj-
ning f6r mindre rundflygsbolag,
exempelvis Vistkustflyg. Den hoj-
ningen skjuts nigot pa framtiden.

Transportstyrelsen vill ocksa av-
vakta med att justera kostnaden
for ett certifikat eftersom man vill
invinta det EASA-regelverk som
trider i kraft under varen.

Vildsvin bokar
pa Oretsen

Orestens flygklubb, mellan Boras
och Varberg, fatt infora PPR sedan
vildsvin har besokt faltet.

— De ir bara aktiva pa natten sd
det dr ingen risk att man kor pa
dem, siger Sture Johansson, ordf6-
rande i Orestens flygklubb.

Problemet ir i stillet att vildsvi-
nen bokar och gor gropar i filtytan
som skulle kunna orsaka propel-
lerskador. An s4 linge ir skadorna
inte speciellt omfattande, men
klubben vill inda vara pd den sik-
ra sidan och infora filtkontroll.

Flygklubben har kontaktat ett
jaktlag i nirheten om problemet.

LFV ska satsa
pa fraseologin

LFV meddelar att man under hés-
ten ska satsa pd att vidareutbilda
sin personal i flygfraseologi. Pro-
jektet har kallats for Frasse 2.
Genom en korrekt fraseologi
undviks missforstand. 1 forsta
hand 4r det mellan flygledare samt
mellan flygledare och markperso-
nal som LFV vill sikra kvaliteten

pa.
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Jet A-1 -
En langvaga pafylining? )'

Med anledning av incidenten med en av Aeroklub-

. @)
bens Cessnor innan sommaren, tog styrelsen o
ett stort beslut i och med att konvertera SE-LGI
for dieseldrift. Ett gott beslut med tanke pa
miljoé och aven ur ett ekonomiskt perspektiv
pa lang sikt. Men fér den vane ”100LL- | "
flygaren” sa kan fardplaneringen fa ytter- o o
ligare en dimension: tillgéngligheten till ©
bransle.
@)
PRIVATFLYGARSVERIGE har sedan 0]
lang tid tillbaka simmat i Avgas- ©
polen. 100LL har mer eller mindre _ . 5
utgjort standard for driften av kolv- nint”Sr?r;\\//lﬁ?r f(lj(:rl?Seel;
e lfl“l;.bf}llyget' Loch mej e o = och kiabbar dar Jet A
cita har HUgangligheten vant go o © finns att tillga — totalt 57
bland sivil stora som smé klubbar " .
' : tankstallen. Sammanstéll-
och flygfalc runc om § landet'. ningen &r baserad pa uppgifter
Sedan 2098 har° 100L°L varit belagd 5 @) hamtade ur Svenska Flygfalt,
med skatt vilket fatt manga att se sig grafik Mofly
om efter alternativ och i och med die- o
selmotorns intdg sa dppnades mojlig-
heten att flyga pa jetbrinsle Jet A-1. o
FOR DEN GENUINE kortfiltsflygaren o
som girna flyger mellan mindre filt gingligheten for Jet A-1 som endast
och klubbar kan omstillningen fran o o finns pa 57 flygplatser runt om i
100LL till diesel och Jet A-1 for- o o ° landet. Flygplatser som drivs av for-
dndra planeringen i och med att svarsmakten ir exkluderade i sam-
jetbrinsle inte alls 4r lika vanligt ° o @) o ) manstillningen.
forekommande bland de min- f“ - Med Sverige uppdelat i tva delar;
dre klubbarna. ®) o I norra och sédra med skiljelinjen i
Alternativet kan bli att - héjd med Givle s finns det 23 flyg-
ligga om rutter och kanske o) o y platser som tillhandahaller Jet A-1 i
ibland ta en avvikande tur @) den norra delen av landet mot res-
. ) @) oy o
for att passa en storre flygplats terande 34 i sodra delen.
servicetider. Det dr ddremot OO 1) J

till fordel att dieselmotorn en- o r ITAKT MED ATT klubbar och flyg-
bart drar ca 65 procent jaimfort plansigare ser dieselkonvertering

med en bensinmotor vilket 6kar 9 : som ett alternativ, si kommer till-

rickvidden. (@) o o / gingligheten formodligen att bli 4n
bittre nir det giller Jet A-1, och kan-

EN SAMMANSTALLNING base- @ ske kommer vi att i framtiden stillas

rad pd Svenska Flygfilt visar att o infor ett omvint dilemma: brist pa

det idag finns 91 flygplatser eller 100LL.

klubbar som kan erbjuda 100LL. o

Detta kan di jimforas med till- e |
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Inte lika lattantandligt

Men anda maste flygplanet jordas vid tankning.

Flygfotogenen, Jet A-1, ir langtifrin
lika explosiv som flygbensinen.

Hur ldtt ett dmne antinds anges
bland annat med si kallad flampunkt.
Flampunkten dr den ligsta tempe-
ratur som behovs for ate tillracklige
mycket gaser ska avges si att dmnet
kan fatta eld. Ju ligre flampunke ar
desto mer littantindligt 4r dmnet.

Jet A-1 har en en relativt hog flam-
punkt: +38 °C.

TROTS DETTA MASTE fortfarande
flygplanet jordas vid tankning. Ge-
nom att jorda flygplanen avleds statisk
elektricitet som kan orsaka gnistor.

I princip torde gnistorna inte
kunna antinda brinslet vid normala
yttertemperaturer. Men brinslet i tan-
karna kan bli varmare 4n s3.

Anledningen ir att en del av over-
skottsbrinslet i motorn leds tillbaka
till tankarna. Detta for att undvika si
kallad ”paraffinering” i filtren. Efter-
som brinslet som kommer frin mo-
torn ir uppvirmt kan temperaturen
i tankarna komma att Sverstiga flam-
punkten.

Risken for antindning fir anses
vara liten men som alltid nir det giller

flyg: Sakerhet for sikerhets skull.
[ ]

d

Fakta:

Exempel pa flampunkter (°C)

tandsticka: cirka + 300 grader
tdndvéatska: +65 grader
fordonsdiesel: >60 grader
Jet A-1: +38 grader
bilbensin: < -40 grader
avgas 100 LL: < -40 grader
91/96 UL: < -40 grader

kélla: bl a Statoil, Kemetyl, Preem samt Hjelmco

Halva branslekostnaden med diesel

En dieseldriven motor drar mindre bransle. Dessutom ar bade branslekostnaden och skatten
lagre. | slutdnden blir troligen dieseln mer an hélften sa dyr som bensinen.

Flygfotogenen, Jet A-1, ir billigare 4n
flygbensinen Avgas 100LL. P4 exem-
pelvis Goteborg City Airport dr pris-
skillnaden 4,20 kronor per liter.

Jimf6relsevis finns inte en liknan-
de skillnad mellan fordonsbensinen
och fordonsdieseln.

Den stora prisskillnaden mellan
Jet A-1 och 100LL beror sannolikt
pa att flygbensinen siljs i relativt sma
volymer och har dirfor férhallande-
vis hogre produktions- och distribu-
tionskostnad per liter.

' koldioxidskatt
J energiskatt

' grundpris

Ser man dll totalpriset inklusive
skatter blir totalpriset innu storre ef-
tersom energiskatten och koldioxid-
skatten 4r nagot ligre for Jet A-1.

DE EKONOMISKA fordelarna med en
dieselmotor spis pd yteerligare efter-
som den inte ir lika tdrstig som en
bensinmotor.

En bensinmotor for en Cessna drar
omkring 32 liter per timme jimfort
med en dieselmotor som endast upp-
ges dra 2022 liter per timme.

Kostnad per liter
Goteborg City Airport

19,10:-

I slutinden gor det att sjilva brins-
lekostnaden kan antas mer in halv-
eras med en dieselmotor.

Minga medlemmar stiller sig kan-
ske fragan om varfor inte detta borde
sdtta avtryck i det blivande timpriset.

Enligt Aeroklubbens styrelse blir
si inte fallet eftersom dieselmotorn
ar betydligt dyrare i inkép. I timpri-
set ingdr den sa kallade motoravsitt-
ningen och denna ir hogre 4n for en

bensinmotor.
[ |

:—:-:—-m

Kostnad per timme

611:-
299:-

foto: Mofly
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Jan-Ake
Lindberg

. Gymnasielarare
% samt sakerhets-
A handlaggare inom
f0%A skolvasendet.

Medlem i Aeroklubben sedan 1971.
Bor i Surte.

Tog certifikat:
—Ar 1972
Ataganden inom Aeroklubben:
—Fo6r ndrvarande suppleant i
styrelsen med ansvar for klubb-
gruppen. Har dven jobbat i sty-
relsen och klubben med diverse
andra uppdrag, bland annat
samordnare av SM i precisions-
flygning pd Uddevalla/Backamo
i borjan av 1990-talet.
Vilka behérigheter innehar du?
—C-diplom for segelflyg, ut-
ganget S-certifikat  (segelflyg),
PPL, TMG (Motorseglare,)
TOG (segelflygbogserarbehorig-
het), UL-lirare och UL-kontrol-
lant.
Darfor borjade jag flyga...
—Torsby flygfilt borjade byg-
gas (som grisfilt) ungefir samti-
digt som vi flyttade in till sam-
hillec. Di filtet lig pa lagom
cykelavstind  tillbringade  jag
mycket tid dir. 1965 fick jag
veta av min sommararbetsgivare
att en segelflygkurs planerades i
Ekshirad, med bérjan under en
internatvecka och han tyckte att
jag skulle ta ledigt och aka dit. Pa
den vingen ir det.
Flygklubbar som du tillhort?

—Ekshirad, Torsby, Sunne,
Munkfors, Aeroklubben samt
Backamo.

Mitt basta flygtips...

—Dra ivdg tll nigot smafilt
med familj eller kompisar och en

fikakorg.

fran flygledningen

Y

HEJ ALLA | LUFTHAVET!

HOSTEN HAR KOMMIT med regn
regn regn. Men nagon enstaka
dag har ni hittat solsken och varit
uppe och flugit i sma svirmar.
Nir det dr si mycket daligt
vider som augusti—september
bjudit pd mirks det rejilt pi kon-
trollen nir ni har mojlighet att

flyga. Alla vill upp samma dag!

TRAFIKEN ITMA:T
runt Sive kontroll-
zon fungerar ka-

non.
Alla  hjalps  at
och man samsas

om luften! Jag har

inget speciellt imne som ir aktu-
elle for er privatflygare i hostens
inforuta utan jag passar pi att
informera er lite allmint om im-
nen som ir aktuella inom LFV.

LANDVETTER FLYGPLATS okar
i antalet passagerare med ca 20
procent i ar och antalet rorelser
som trafikerar flygplatsen kom-
mer nidrma sig 70 000 landningar
och starter innan aret ir slut.

An sa linge har man inte sett
nagon avmattning pa grund av
det svajiga ckonomiska liget i
Europa. Det dr bara att hailla
tummarna!

FORRA ARET KOM regeringen ut
med en ny luftfartslag som bland
annat innebdr att lokal flygtra-
fiktjinst skall konkurrensutsit-
tas. Vilket luftpaket som ir lokal
flygtrafiktjdnst 4r det ingen som

Savetornet kommer
att heta ”Savetornet”
i morgon oavsett
vem som skoter
flygledningen.

riktigt vet dnnu. Den fragan idger
Transportstyrelsen.

MEN KLART AR att flygplatserna
har ritt atc upphandla landets flyg-
trafiktjinst i respektive kontroll-
zon. Detta gors i skrivande stund
bade pa Trollhittan och Sive. Avta-
len gar ut 31 december 2011.

Jag hoppas sjilvklart att det dr
LFV som ni kommer prata med
dven efter arsskiftet, men det ir
ingen  sjilvklarhet
som det varit innan.

OAVSETT ANS-P
(Air Navigation Ser-
vice Provider — de
som tillhandahal-
ler flygtrafiktjinsten) ska samma
flygsikerhetsniva uppritthallas och
ni ska i princip inte mirka nigon
skillnad. Sivetornet kommer heta
Sivetornet dven i morgon oavsett
vem som skoter flygtrafikledning-
en.

SWEDAVIA HALLER iven pi att
upphandla flygtrafikejanst for sina
10 flygplatser varav Landvetter ar
en av dessa. Den upphandlingen
ir precis i sin startfas s exakta tid-
punkeer 4r inte faststillda.

JA, DET AR NYATIDER for oss flyg-
ledare med mycket ekonomi i fo-
kus. D4 dr det extra viktigt att halla
flygsikerhetsflaggan hogt for att
inte tappa fokus.

Flyg Val!

Catrine Andersson, LFV
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KLUBBRESAN 2011

Onsdag 13 juli:

Nya planer.

Diligt vider gjorde att den ursprung-
liga planen att flyga VFR vidare till
Schweiz inte kunde genomféras for
oss samtliga.

En liten grupp valde i stillet att
ta TGV-taget till Paris for att turista
medans SE-GUZ satte kurs mot Eng-
land och SE-LMZ mot Schweiz.

Torsdag 14 juli:

Ater norrut.

En febril aktivitet pagick med att
studera vidret pid morgonen. I norra
Tyskland var vidret daligt si att be-
slut fattades att i stillet flyga till Sch-
wibisch Hall, en vacker liten smastad
norr om Stuttgart.

EFTER LANDNINGEN pa Adolf
Wiirth flughafen kérde follow-me-
bilarna oss in till stan. Flygplatsper-
sonalen hjilpte oss dven med boende.

Efter en sen lunch och en liten
promenad fortsatte planeringen for
morgondagen dir vi undersokte hur

En tysk

genomresa

| férra numret av Mofly inleddes beréttelsen fran sommarens

klubbresa som i ar styrde séderut mot norra Frankrike och

Champagneregionen. Texten lamnade oss bland bubblande
drycker och ett 800-ars jubileum.

Hemat men 6sterut. LN-PWA med besattning pavag mot Schwéabisch Hall i sédra delen av Tyskland.

vi skulle ligga upp rutten hem mot
Sverige.

En febril aktivitet pa-
gick med att studera
vadret pa morgonen

Fredag 15 juli:

Inrikes i Tyskland.

Trots tidigare lite dystra viderprog-
noser infor dterresan sig det ut att
finnas fint flygvider norrut fran s6d-

ra Tyskland mot Berlin.

Vidret gav oss mojlighet att flyga
pa cirka 3 000 fot med molnen som
ett tak ovanfor.

ATT FLYGA GER en inte bara goda
mojligheter att fi en god geografisk
overblick, man noterar iven vilken
fantastisk f6rm3n man har nir man
passerar en ko pa autobann som ir
flera mil lang.

Vi landade pd den lilla flyg- I)

platsen Strausberg &ster om



KLUBBRESAN 2011 KLUBBRESAN 2011

KLUBBRESAN 2011

nummer 5 — oktober 2011

Flygfokus. Varfor inte forbattra flygskarpan med
lite kaffe? Johanna Granat och Peter Andersson
med var sin kopp i handen.

Berlin. Vi fick sedan god hjilp av
de anstillda pa flygplatsen med
boende.
Négra av oss bodde dessutom i
rum pé flygplatsen.

S-BAHN-TAGET TOG oss direke in till
Berlin. Dock tog det en hel timme
in till Alxanderplatz. Ling tid kan
tyckas, men den tiden sparade vi nog
dagen efter med tanke pa hur smidigt
det 4r att limna en liten flygplats som
denna.

Sankt Michaelisdonn. Inrokt flygtorn och
gammal brandbil.

Promenad. Efter en nagot sen landning blir
det kombinerad lunch och rundtur i det
vackra Schwabisch Hall.

Lérdag 16 juli:
Sista benet hem.
For oss i Berlin var malet pa l16rdagen
att ta oss tillbaka mot Sive.

Vissa valde lite omvigar via Dan-
mark f6r lunch medan vi i det norska

...bade rutt och
resplan latt kan pa-
verkas beroende pa

vadrets makter.

planet valde att dka direkt hem. For
egen del skulle jag dessutom pé ett
bréllop samma kvill, ndgot som hade
gett mig en viss tankeverksamhet un-
der nigra dagar innan med tanke pd
hur osikert vidret var.

Tidsfaktorn 4r nagot alla VFR-
flygare far ha i dtanke att bide rutt
och resplan litt kan péverkas bero-
ende pé vidrets makter.

Hur lang ar en kabel? Fardplanering med
USB-kabel och medhavd Champagne infor
resan mot Berlin. P& bilden: Johanna Granat

SAMTLIGA FLYGPLAN genomfbrde
klubbresan 2011 utan att drabbas av
nigot problem. Framfér allt var det
vildigt kul att sitta i Reims forsta da-
gen och se att samtliga plan landade
inom ndgon timme.

ALLA VI SOM FLYGER VEFR vet att
vidret har stor paverkan, darfor blev
det nog helt accepterat av de flesta
att vi inte kom till Schweiz som ur-
sprungligen var planerat. Man far
helt enkelt se var man hamnar nir

man flyger som vi gor. 1

Land i sikte. Denna gang Tyskland under
landningsstéllet.

lagot i vagen? Bild fran

- Saanens flygplats i sydvastra
~ Schweiz dit SE-LMZ med be-
sattning passade pa att resa
under arets klubbresa.
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HOSTEN VERKAR VARA pa vig Den har dndé gitt in i en ny STYRELSEN, OCH FORSTAS iven
att etablera sig pa allvar nir detta fas efter att vi fick besked om att valberedningen, jobbar ocksi med
skrivs, och det blir en spinnande flygplatsen avser att tillimpa en att forbereda hostmaotet.
host for oss aeroklubbare. Fram- sirskild, ligre taxa for klubbplan Som vanligt soker vi en limplig
for allt med tanke pd att SE-LGI som dr stationerade pa Sive. lokal som inte kostar for mycket.
snart, hoppas vi, ska komma Ligre avgifter dr forstas bittre Det brukar ordna sig pa nat sitt,
tillbaka Sive och kunna taxa till dn hogre men trikigt 4r det lika- men det hinger pa er medlemmar.
hemmahangaren efter sin linga fullt. Vi hoppas i alla fall snart Kallelse kommer snart pé klub-
franvaro. Fast det har fungerat bra kunna ge er medlemmar besked ben och per e-post. Ett spinnande
dven med bara fem plan i flottan. foredrag lir det bli efter sjilva
. Lagre startavgifter motet.
MED TANKE PA hur gamla C172 ar forstas battre an
och PA28 i grunden ir som hégre men trakigt ar FLYGTIDSUTTAGET HAR VARIT lite
konstruktioner 4r det ett stort steg det likafullt. mindre i ar 4n vi hade budgeterat,
som klubben tar nir vi nu gér in i men konstigt nog var minskningen
dieselaldern. tydligast fore missédena med SE-
For oss piloter blir det att borja om hur debiteringen ska g till, GYX och SE-LGI.
lisa pilothandboken igen och ta och hur klubbens interna rutiner Trots det r klubbens ekonomi
till oss ny teknik. Missa inte att ska anpassas efter nyordningen. stabil enligt kassoren dven om det
besoka nagon av klubbkvillarna Sjdlva startarskortet verkar dnnu inte gir att siga exakt vad
med teknisk information som tyvérr bli mer och mer urholkat slutnotan blir nir konverteringen
halls i méanadsskiftet oktober— allteftersom flygplats efter flygplats ~ av SE-LGI ir betald och vi har
november! gar ur systemet. fatt ersdttningen frin forsikrings-
bolaget. Forhoppningsvis klarnar
DEN LANGA RYSAREN om de nya ~ PROBLEMEN MED DALIG luft i situationen f6re hostmaotet sa att vi
startavgifterna pa Sive ir forvisso klubbhuset verkar tyvirr hilla i sig. ~ kan géra en héllbar budget.
ocksi spinnande, fast inte pa det Allt som r6r lokalerna som vi hyr
sitt man Onskar. tar lang tid att fa ordnat. Henrik Gildebrand, sekreterare
N\ )
/ Nasta
Nya medlemmar ‘ gy m fﬂy
Mofly hélsar féljande 4
nyblivna aeroklubbare val-
komna till klubben: kommer som
Gustav Sillén — gistmedlem Hostmotet pappersnummer

Peyam Iravani — ordinarie

Aeroklubbens hostmoéte halls
den 22 november.
Motioner lamnas senast 22
oktober till styrelsen.

skickas uti
mellandagarna
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