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Professionalism

SMAKA PA ORDET i rubriken: ger det
dig positiva eller negativa associatio-
ner?

Ett professionellt utfort arbete ar
skickligt gjort och med sakkunskap,
men samtidigt kan det uppfattas som
en motsats till ideellt arbete, vilket
ju vi inom foreningsvirlden sitter sd
stort virde pa.

Inom allminflyget maste vi ta
hjilp av proffs, det vill siga anstillda,
for vissa uppgifter. Dels behover vi
sirskild yrkeskunskap, som mekaniker
och flyglirare, och dels behover vi i en
stor flygklubb som Aeroklubben hjilp
med den dagliga driften. P4 senare ar
har CAMO-reglerna gjort det nddvin-
digt att képa in dnnu fler tjinster.

UNDER MANGA AR hade vi férmanen
att ha en utbildningsansvarig som
gjorde jobbet pd mer eller mindre

ideell basis.

Under andra halviret 2011 har
Anette Wedin haft en projektanstill-
ning pa heltid p& samma post, bland
annat med att uppdatera alla doku-
ment som krivs i en flygskola, inte
minst med tanke pa regelbytet till
EASA FCL som ska ske under 2012.

Vi har nu bestimt att gora den
tjansten permanent, dock bara pa
halvtid. Vi hoppas bland annat att
hon kan titta pd méjligheterna for
praktisk instrumentskolning, i enlig-
het med den motion som Hostmotet
antog.

GIVETVIS HADE VI kunnat ta steget
fullt ut och haft anstillda som klipper
griset, stidar hangaren och tvittar
flygplanen, men da tror jag att vi
forlorat nagot av var sjil som ideell
forening.

Vi vill ju dessutom
finnas till for alla
allmanflygare i
Goéteborgsomradet,
inte bara dem med
en tjock planbok.

Vi vill ju dessutom finnas till
for alla allminflygare i Goteborgs-
omradet, inte bara dem med tjock
plinbok.

Att vi utokar vér lista pa anstillda
betyder inte att vi verger ideellt arbe-
te for professionellt. Diremot innebir
det att allt som gors i Aeroklubben,
av medlemmar och anstillda, ska vara
professionellt gjorda.

Peter Andersson
ordférande

En start pa det nya aret

DET SAGS ATT DET inte finns nigot
daligt vider. Bara diliga klider.

Tink om det vore si enkelt for
en VFR-pilot, att bara ta pd sig ett
extra lager klider och en sydvist och
sedan flyga utan problem. Tyvirr
ser inte verkligheten ut s3, och inte
regelverket heller for den delen.

Hoéstmanaderna som i ménga fall
kan bjuda pé vackra firgsprakande
flygningar, har i &r ersatts av blasiga
och regniga dagar som lett dill in-
stillda flygningar som foljd. Men &
andra sidan kan man vil siga att det
bara kan bli bittre.

VI AR STOLTA ATT kunna ge er en
Mofly i hirligt prasslande papper
4dven denna jul.

For manga har det sikert blivit en
vana att avsluta dret med avkopp-
lande ldsning, eller ni kanske ser

det som en bra start infor det nya
dret?  Och visst kan det vara ritt
att kinna si, att vi nu stir i startgro-
parna infor ett ytterst hindelserike
ar, bade pa gott och ont.

PA MINUSSIDAN SER vi bland annat
nya startavgifter som en potentiell
anledning till oro.

Men vi kan tursamt nog rikna
oss till 4n fler positiva hindelser
under kommande 4r. Bland annat
ir det minga som vintar pd en kir
och efterlingtad aterkomst; klub-
bens Cessna SE-LGI. Trots att den
varit firdig under ling tid sedan den
omfattande dieselkonverteringen si
vill inte vidret tillita att maskinen
kan limna verkstaden i Danmark,
men férhoppningsvis sa finns virt
“ny-gamla” flygplan tillgingligt for

medlemmarna inom kort.

FOR DIG SOM SER fram emot att
uppticka nya resmil kommande 4r,
s4 har Mofly ett tips som kanske gor
att du viljer att landa mjuke i dansk
lera. Aeroklubben flaggar dven for
att det kan bli aktuellt med ny
instrumentutbildning, en férenklad
sidan som kan uppmuntra fler i
klubben till vidareutbildning for att
fa flyga EIR — Enroute IR.

KORT OCH GOTT, ett nummer av
Mofly som andas "nytt”, och inte
enbart nyheter, utan sidant som
kan ge dig som Aeroklubbare en ny
dimension av ditt flygande &r 2012.

VI VALKOMNAR DIG in i Moﬂys
pappersnummer!

Redax H

mofly

Mofly &r Aeroklubben i Géteborgs
egen medlemstidning.

Tidningen utkommer sex ganger per
ar: fem ganger som e-nummer och
en gang vid juletid som pappers-
tidning.

Eftersom redaktionsarbetet, liksom
allt annat klubbarbete, &r ideellt
kommer omfanget pa materialet |
Mofly standigt att variera.

Under arbetet med detta pappers-
nummer sag redaktionen tidigt att vi
inte skulle forma publicera tillrackligt
omfattande redaktionellt material for
att samtidigt vara en attraktiv platt-
form fér annonsorer. Annonsorerna
har varit férutsattningen for att trycka
upp Mofly i den omfattning vi haft pa
senare ar.

| &r véljer vi en annan trycklésning
och fokuserar pa Moflys karnlasare:
medlemmarna i Aeroklubben.

Fér er andra som vill I1asa detta num-
mer finns tidningen tillganglig pa
Aeroklubbens webbplats.

Trevlig 1&sning!

Redaktion:

Fredrik Edlund
fredrik.edlund@telia.com
0703-714633

Albert Nummelin
albert.nummelin@gmail.com

0739-72 8765
Carl-Johan Sundberg

¢jsundberg@hotmail.com
031-926100

Ansvarig utgivare:

Peter Andersson
Tryckt pa

Inform Cross Media House
i Goteborg, december 2011

inform

Omslagsbilden. Aeroklubbens Cessna SE-LVB uppstélld pa bana 04 pa Goteborg City Airport. Just
Cessnor var tidsvis en bristvara under 2011 efter tva olyckor mitt under sommaren. Bade SE-GYX och
SE-LGI fick &ka in pa verkstad for reparation, sa SE-LVB fick flyga desto mer. foto: Lars Molin.

o
iInnehall

4 Startavgift for samtliga pa Goéteborg City Airport
Fran och med 1 januari 2012 upphor det sé kallade landningskortet
att galla. Men flera fragetecken aterstar kring vad som hander.

6 Dieselmotor och ny propeller pa SE-LGI.
En av Aeroklubbens Cessnor har fatt en ny motor. Moflys
Albert Nummelin ger oss en inblick i tva férandringar.

8 Resmal: danska 6n Fur

Aeroklubbens Lars Molin tar oss med till den mycket
speciella danska 6n Fur i Limfjorden. Det blir bade
en geologisk och en naturhistorisk expedition.

10 Aeroklubbens flygskola
Utbildningsansvarige Anette Wedin beréattar
bland annat om det nya EASA-regelverket.

12 Info fran LFV
Flygledare Caterine Andersson uppmanar
oss att ha respekt for R-omradena.

13 Trollhattan-Vanersborgs flygplats
Mofly tittar narmare pa Aeroklubbens
mest besokta resmal. Varfor ar

rorelserna ett problem. Eller ar de det?

1 4 Klubbsidor
Nytt och néra om Aeroklubben.
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foto: Géteborg City Airport

Savetornet
matte 54 knop

Sivetornet uppmitte vindbyar som
upp emot 54 knop i samband med den
stora hoststormen den 27 november.
Aven medelvinden var mycket kraftig
och lag tidvis over 40 knop pa Gote-
borg City Airport.

Att det blaste nagorlunda i banans
rikening, 290 grader, var en klen trost.
Flygbolaget Ryanair fick omdirigera
nagra av sina flighter till Skavsta flyg-
plats dir det var ndgot lugnare.

Ny vd for Goteborg
City Airport
Den 1 december tilltridde Annika Ny-
berg som ny vd f6r Géteborg City Air-
port. Hon tog dé over
efter Goran Hall som
gar i pension i borjan
av 2012.

Annika  Nyberg
har tdigare arbetat

som flygplatschef i
Visby och Ostersund.

']
ol

Tiden rinner ut
pa Bromma

Vid arsskiftet ska delar av allminflyget
ha limnat Bromma flygplats. Nagra
arrendatorer redan flyttat men nigra
finns dnnu kvar. Agaren Swedavia vill
bland annat bygga ut passagerartermi-
nalen pa den norra delen av omrédet.

Stockholms flygklubb med flera har
vint sig till Svea hovritt di man anser
att sjilva uppsigningen inte gjorts kor-
rekt. P4 s3 sitt kommer de troligtvis
vinna tid for att hitta ett alternativ.

—Men vi vill inte hindra flygplatsens
utveckling. vi vill snarare vara en del av
densamma, siger Johan Holm, ordfs-
rande i Stockholms flygklubb.

Dirfor har klubben foreslagit ate fa
flytta till en plats séder om landnings-
banan, nagot som Swedavia hittills har
varit avvaktande till.

Parallelle kommer man ocksi att
intensifiera en kampanj som har till
syfte att form3 beslutsfattarna att be-
sluta att lata allminflyget vara kvar pa
Bromma, berittar Johan Holm.

Piloter i behov

Efter nyar inférs startavgifter
for samtliga flygplan pa Gote-
borg City Airport. Att latta hjulen
kostar aeroklubbarna 75 kronor.
Men annu &r det oklart hur
kostnaden ska administreras.

4 nyarsdagen smiller det. Men
Pdet ir knappast nagra forsena-

de nydrsraketer. Snarare ir det
startskottet fér en ny epok for allmin-
flyget pd Géteborg City Airport. Och
kanske ocksé en ekonomisk small.

Efter drsskiftet limnar flygplatsen det
s kallade startirskortsamarbetet, vilket
innebdr att alla flygplan fir betala en
kostnad for varje start — dven de som har
startarskort (landningskort).

Under viren 2011 tog Géteborg City
Airport beslutet som damp ner som en
bomb hos bland annat Aeroklubben,
Chalmers flygklubb och Svensk Pilot-
utbildning som huserar pa flygplatsen.

Enligt flygplatsens davarande vd Go-
ran Hall var anledningen att man var
tvungen att f& bukt med det skenande
antalet rorelser pé flygplatsen. Han med-
gav dven att det fanns en ekonomisk as-
peke. Flygplatsen vintas gd med forlust
och Géran Hall menade att det var rim-
ligt att allminflyget fick betala dtmins-
tone en liten del av vad det kostar att
driva flygplatsen.

| AEROKLUBBEN VAR stimningen tidvis
dimpad i klubbstugan. Successiva pris-
héjningar inom allminflyget var kan-
ske medlemmarna hirdade mot, men
startavgifter blev mer konkret: en slags
tringselavgift, fast i luften.

Ingen visste heller hur myck-
et en start skulle kosta, och
under en period sig priset for
varje start ut att landa pa 250
kronor.

En viss oro littade. Under
hésten erbjod flygplatsens dévarande vd
Goéran Hall via brev ett rabatterat pris
for de lokala flygklubbarna och Svensk
Pilotutbildning. Startavgiften skulle bli
75 kronor for de tre lokala allminflyg-
aktorerna.

Men fragetecken dterstir. Hur ska man
tolka brevet. Ar det ett avtal eller inte?

— Jag ser det som en prislista som flyg-
platsen har gett till oss, siger Peter An-
dersson, ordférande i Aeroklubben.

Och en prislista kan komma att f6r-
indras med tiden. Priserna lir knappas

vara huggna i sten.

. Hur ska klubben hantera

— Tanken ir att var och en

' avgifterna rent praktiske?

betalar for de starter de gor.

Men om varje medlem ska

skriva in det i flygdagboken el-

ler om vi fir ett bra faktureringsunderlag

fran bolaget det vet vi inte dn. Vi har inte

hére nagot frin flygplatsen sa det 4r svért

att ta stillning dll hur vi gor, berittar Pe-
ter Andersson.

En forklaring till det oklara liget dr

att Annika Nyberg i december tilltridde
som ny vd efter Goran Hall. Aeroklub-
ben har valt att inte lyfta frigorna med
Annika Nyberg under hennes forsta dagar
pa jobbet.

I JANUARI TRAFFAS Aecroklubbens nya
styrelse for forsta gingen. Det dr rimligt
att anta att sd snart denna styrelse har
konstituerat sig blir frigan om startavgif-
terna den forsta att sitta tinderna i.

Marianne Quirin, som ir intendent
Aeroklubben, idr dock inte orolig for
att praktiska merarbetet kommer att bli
ohanterligt:

— Lite mer jobb blir det ju, men klub-
bens ekonomisystem ir forberett for det-
ta, berittar hon.

Chalmers flygklubb har visserligen

firre medlemmar och mindre administra-

av startkapital

Knappast ett ekonomiskt lyft.

Efter nyar kommer varje start med
Aeroklubbens flygplan att kosta 75
kronor. Flygskolan drabbas hardast
med tanke pa alla landningsévningar.
foto: Mofly

tion, men samtidigt har man inte nigon
anstilld intendent utan en eldsjil, Gun-
vor Lind, som hjilper klubben ideellt.

Hur kommer Chalmers Flygklubb
att hantera startavgifterna?

— Vi ligger till en kolumn dill i flyg-
dagboken och sedan kommer vi att de-
bitera var och en, siger Eddie Thore,
ordférande i Chalmers flygklubb. Det
blir ju mer administrativt, men vi har ju
inget val.

AEROKLUBBENS AVSER att fortsitta ha
kvar stararskorten for alla klubbens flyg-
plan, dven om de inte lingre giller pa
hemmaflygplatsen. Huvudanledningen
ir att Trollhdttan-Vinersborgs flygplats
fortfarande ir med i startirskortsamar-
betet.

Propellerolycka
ska utredas

Statens haverikommission ska utreda
olyckan da en 72-arig kvinna skadades
av en propeller pa Bords Viareds flyg-
plats i mitten av november

Kvinnan férdes tll Sahlgrenska
universitetssjukhuset i Goteborg da
hennes tillstind var allvarligt. 1 dag
ska kvinnan mar vil efter omstindig-
heterna.

Olyckor med personer som ska-
dats av roterande propellrar ir mycket
ovanliga. Bara en handfull hindelser
som har klassats som haverier har iden-
tifierats de senaste 40 &ren.

Ar 1993 skedde en olycka med déd-
lig utging. En passagerare som skulle
resa med helikopter sprang efter nagra
papper som blaste ivdg i samband med
biljettviseringen. Passageraren fick in
huvudet i stjirtrotorn och avled.

Boeing 787
i trafik till slut...

Under hosten har Boeings senaste
langdistansmodell 787 gjort sina forsta
flygningar i reguljirtrafik. Flygplanet
leverades till det japanska flygbolaget
Air Nippon Airways som pa sikt ska
ha 50 Boeing 787 i sin flotta.

Genom formgivning, motorer och
kompositmaterial drar flygplanet, en-
lige tillverkaren, 20 procent mindre
brinsle 4n sina konkurrentmodeller.

...Mmen ingen
mer Airbus A340

Airbus meddelar att man slutar tillver-
ka langdistansflygplanet A340.

Den fyrmotoriga flygplansmodellen
flogs for forsta gingen 1991 och totalt
har 375 flygplan tillverkats.

Konkurrensen frin andra tvimo-
toriga och brinslendlare flygplan har
gjort att intresset har svalnat. Airbus
har inte silt en enda ny A340 pé nira
tva ar.

december 2011 mm

foto: Hideki Nakamura
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Under hosten dieselkonverterades Aeroklubbens Cessna SE-LGI.
Moflys Albert Nummelin ger oss tva aspekter pa vad den

nya dieselmotorn innebar.

Ett extra blad som bonus

Till de yttre &r skillnaderna sma. Men propellern har numera tre
blad i stéllet for tva. Och flygplanet later mindre.

En synlig yttre forind-
ring hos Aeroklubbens
Cessna  SE-LGI  efter
uppgraderingen ir att
flygmaskinen har fitt en
y ny propeller. Propellern
Albert ir en hydraulisk, trebla-
R‘;g;'ig" dig constant 'speedpro-

peller fran tillverkaren
MT som ir integrerad med Centurion-

motorn via en vixellida.

Propellerns design ir alltid en kom-
promiss mellan en mingd faktorer som
vi kort skall belysa hir. Syftet med pro-
pellern ir att omvandla motorns vridmo-
ment till den dragkraft som driver flyg-
planet framitc.

Propellerbladet har en aerodynamisk
profil och skapar en dragkraft pd samma
sitt som vingen skapar en lyftkraft: ge-
nom en positiv anfallsvinkel mot luften.

NU AR SITUATIONEN ndgot
mer komplex i fallet med pro-
pellern. D4 propellerbladet
roterar far det en betydligt
hégre hastighet vid bladspet-
sen in vid spinnern. For att
motverka en ojimn dragkraftfrdelning
lings bladet ges propellern tordering, en
minskande stigningsvinkel ut mot blad-
spetsen. Propellerbladets anfallsvinkel,
som tillsammans med luftstrommens
fartgenom  propellerdisken bestimmer

TEKNIK

dragkraften, ir en produke av dels varvtal
och dels flygplanets kurshastighet. Pro-
pellerprofiler liksom vingprofiler ger bist
verkningsgrad vid 3—4 graders anfallsvin-
kel och av detta skil maste flygplan med
fast propeller designas for antingen stig-
eller fartprestanda, eller en kompromiss
diremellan.

Ett mer tilltalande alternativ
ir att utrusta flygplanet med en
propeller medvariabel stigning.
Den vanligaste formen ir en
constant speed-propeller, vars
bladvinkel regleras automatiskt
for varje kombination av varvtal och fart.
Priset dr hogre vikt och 6kade kostnader,
varfor den fasta propellern 4r vanligast for
smaflygplanmed begrinsat fartomride.

Yttetligare val som propellerdesignern
stills infér 4r diameter, bladens bredd och

Dieseln fetare an Jet-Al

Thielerts motorer ar godkénda for bade diesel och Jet-A1.

Vad ar egentligen skillanden?

Bensin, diesel och flygfotogen ir brins-
len som alla har sitt ursprung i riolja,
petroleum. Genom en process som kallas
raffinering utnyttjas det faktum att rol-
jans kemiska bestandsdelar, kolkedjor av
olika lingd, har olika kokpunkter. Dirvid
framstills en mingd petroleumproduk-
ter, ddribland naturgas, bensin, fotogen,
diesel, bunkerolja, samt olika typer av
smérjoljor.

Kategorin brinnoljor bestar av kolvi-
ten med kokpunkter mellan 250 °C och
300°C och i detta temperaturintervall ut-
vinns bland annat det vi kallar dieselolja.

DEN TEKNISKA STANDARDEN EN590
innehaller de krav som fordonsdiesel
miste uppfylla fér forsiljning inom EU.
I Sverige finns en annan standard, Mil-
joklass 1, som tidigare innehsll betydligt-

mindre svavel 4n europadieseln (numera
ir skillnaderna sm3).

Trots standardisering skiljer sig det vi
kallar diesel ganska mycket mellan olika
producenter. Statoils fordonsdiesel inne-
haller tll exempel 5 procent biodiesel
(raps-metylester) framstilld av rapsolja.

Syntetisk diesel kan dven framstillas av
till exempel kol.

Flygfotogen  bestdr av  kolviten
med ndgot ligre kokpunkt in diesel
(175-250°C) och utvinns dirfor tidigare

i raffineringsprocessen.

Det ir ett tunnare, nigot mer ldttfly-
tande brinsle med simre smérjegenska-
per 4n dieselolja. Svavelhalten dr betydligt
hégre dn i fordonsdiesel. Fryspunkeen, da
vaxkristaller bildas, ir ldgre: hogst -47 ©C.

FLYGFOTOGEN KAN i vissa fall innehilla
vatten i l6st form som inte gir atc dri-
nera ut pa marken. Vid liga temperaturer
kan det leda till is i brinsleledningarna pa
vissa mindre turboprop- och jetplan som
opererar pd hog hojd, men knappast bli
ett problem for kolvmotordrivna flygplan
som flyger korta strickor pa lig hojd.

FAKTA: Ny motor uppfanns av Diesel

Det var den tyske ingenjéren Rudolf Diesel (1858-1913) som uppfann och utveck-
lade dieselmotorn. | den nya motorn skulle branslet antdndas genom kompression
och inte med en gnista. Dieselmotorn patenterades 1892 men nagot genomslag pa
marknaden fick aldrig den inte till en bérjan. Bedémare anser att Rudolf Diesel var for
tidigt ute och att behovet av han motorn inte fanns da den lanserades.

Kélla: Nationalencyklopedin

Trebladigt.

SE-LGl:s nya propeller har i
stort sett samma diameter som
den tidigare tvabladiga. Men
med tre blad kan den rotera
langsammare och anda ge
samma dragkraft. Som bonus
blir flygplanet tystare.

foto: Air Service Vamdrup ApS

antalet blad.

En stor diameter med smala blad ger
lagt inducerat motstand och en hog verk-
ningsgrad, sirskilt vid lagfart. Nackdelen
ar att bladhastigheten vid spetsen nidrmar
sig ljudets, vilket gor att bidraget till drag-
kraften minskar och buller skapas, samt
naturligtvis en ligre markfriging.

FOR ATT KUNNA MINSKA bladhastigheten
med bibehéllen dragkraft kan man omf6r-
dela propellerytan genom att oka antalet
blad, i fallet med SE-LGI alltsd dill treblad
och dessutom med helt integrerad con-
stant speedfunktion.

Resultatet dr en effektivare propeller
med lidgre ljudniva som kanopereras med
ungefir 10 procents ligre varvtal dn fore
dieselkonverteringen.

Ibland anvinds tillsatser for att forbatt-
ra nigon egenskap hos brinslet, till exem-
pel antistat- eller antikorrosionsmedel.

DEN STORA SKILLNADEN mellan die-
sel och Jet-Al idr dock att det senare till
skillnad fran det férra kan anses vara en
vilspecificerad produkt — man vet ganska
exakt vad man far, vilket man alltsi inte
gor vid tankning av diesel.

I Centurionmotorn ir det enligt dill-
verkaren fritt fram atc kora pa diesel och

Jet-Al i vilket som helst blandningsfor-

hallande.
[ |

Raffinerad uppdelning.

| rdoljan innehaller amnen

med kolkedjor av olika langd.
Genom raffinering kan man
bland annat fa dela upp réoljan
i bensin, diesel och smorjolja.

foto: Nynéds AB




Att aka till en helt okand liten dansk 6 som mestadels bestaende av lera, kan det
vara nagot? Eller att flyga till denna jattelika lerh6g, kan det bli ett trevllgt resmal?

text och foton:
Lars Molin

en lilla danska 6n Fur bjuder pd
mycket lera men inte vilken lera
som helst — mer om detta senare.
On har dessutom ett naturhistoriskt mu-
seum med en fullskalig dinosariemodell
och en mammut. Man hittar dessutom
en hel del vacker natur och 6n har till
och med ett helt eget bryggeri med lokal-
bryggd fur-6l som ir ganska god.
Sist men inte minst: Fur har ett ypper-
ligt vilskore grastlygfile som underhlls av
6bon Poul Erik Haubo.

FUR AR GANSKA RUND, cirka 5 kilometer
i diameter och har faktiskt nistan samma
storlek (22 kvadratkilometer) som en an-
nan § vi ofta flyger tll: 6n Anholk.

Fur ligger mitt i Limfjorden pi norra
delen av Jylland, vister om Aalborg. On
ligger faktiskt bara tre minuter frin Dan-
mark — om man kommer med den lilla
lokala firjan vill siga. Enda sittet att ta

Absolut skulle jag Vllja havda

grafik: Mofly Y

sig till 6n forutom med flyg ir den lilla
firjan som tar tre—fyra minuter. Men vad
vet jag om det — det 4r ju med flygplan
man aker dit.

Om man frin Sive haller en spikrak
kurs pa 240 grader under knappt 110
nautiska mil s& hamnar man mitt i prick,
det vill siga dryga timman dit med en li-
ten passage av Aalborgs kontrollzon.

Notera skolklassen vid vattnets hogra

~ ande. Den réda farg som syns langs
vagen ar inte moler utan utlagt tegel,
som forstarkning.

Sodra sidan av Fur. Narmast till vanster skymtas Fur Strandhotel
och langst bort skymtas sundet dar treminutersfarjan gar.

ON BESTAR TILL stor del av unik typ
av bergart som bara finns pa tre stillen
i viarlden: pa Fur, ytterligare danske stille,
och nagonstans i Ryssland!

Bergarten ir till stor del bestiende av
lera och kallas p& danska f6r “moler”. I
den finns unika lager av fossila rester. Ett
tvirsnitt av molern ger spektakulira ran-
diga monster vilka man kan beundra pi

RESMAL

Spektakulara rander.

= Dagbrott pa den danska 6n Fur
Med fyrhjulsdiven-lanebil var det
inga preblem ait-édka in‘och langst -

= ner i det mindre;-inte langre aktiva

" dagbrottet. Att aka runt pa egen
hand och utforska 6n och dess dag-
brott ar en del av 6ns charm=ingen
massturism sa langt 6gat-nadde,

Wi bara.charmiga danska ébor.

flera stillen av 6n.

Sedimenten ir mycket absorberande
och anvinds for att suga upp spill eller
som basen i kattsand. Siledes hittar man
tre dagbrott pd 6n varav tva ir rikeigt
stora och fortfarande aktiva. Vid brotten
kan man tydligt se dessa mirkliga randiga
lager. Knepigt nog salufér man inte detta
sarskilt tydligt pa ons egen hemsida.

En "hatt” av moler som
man sparat mitt pa on.
Gissningsvis ar den
10-15 meter hog.

Det naturhistoriska museet har bland annat en fullskalig dinosaurie. Man hittar &ven en
gérd. Mammuten och Herr Tyrannosaurus rex finns vid friluftsdelen av museet &ven tillganglig efter stangningsdags.

EFTERSOM FUR AR EN ganska liten 6 gir
det utmirke att cykla. Poul Erik, som dri-
ver flygfiltet, hyr ut cyklar och uppskat-
tade helt klart besoket av en svensk flyg-
maskin. On har iven ett hotell om man
vill 6vernatta.

Vill du hilsa p4 en udda 62 Testa Fur!

FAKTA: Fur

| LIMRIORDEN pa norra Jylland ligger
6n Fur med omkring 850 invanare. X

- Sy
" FURS OVANLIGA bergart moler betér av -
mo (finkornig sand) och lera. Molern ar
cirka 60 meter tjock och bestar av kalk
omvéxlad med svart vulkanaska. De om-
kring 200 lagren ger ett baconliknande
gutseende. Bergarten ar mycket ung och i

P den finns gott om fossiler bevarade.

- ONFUR AR ETT populart turistmél, inte
minst med tanke pa naturupplevelserna,
men det finns ocksa aldre byggnader

SoCh badstrander

34 FLYGPLATS: EKFU

N56 49'28 E008 59'23, elev 30 fot
600x20 gras bana 12/30 N
Frivillig landningsavgift -~
- Telefon +45 40 582 345 3

FURUSUNDS TURISTINFORMATION:
www. fursund. dk

FUR STRANDHOTEL
www.furstrandhotel.dk

Fakta: Bl a Wikipedia, Sveriges geologiska insti-
anmarks geologi av Wienberg/Rasmussen

dre fuIIt bevarad dansk bygde-
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AEROKLUBBEN FLYGSKOLA

EASA-forslag pa ny
instrumentutbildning

Aeroklubbens flygskola har ater haft ett stabilt ar med ett tiotal
nya PPL-elever. Anette Wedin blickar ocksa framat mot det nya
EASA-regelverk som trader i kraft till varen. Det kan ocksa bli
aktuellt med méjlighet till en férenklad instrumentutbildning.

Flygiret 2011 nir-
mar sig slutet och
det kan vara dags

- i
C L att summera och att
h ’-“? blicka framit.
Aret som gatt kan

av Anette Wedin ;1 flera olika syn-
utbildningsansvarig

vinklar ses som hin-
delserikt, en del hindelser har varit av
det angenima slaget, andra inte.

Till de positiva sakerna hér att vi
dven i ar har haft tiotalet elever som
flugit upp for PPL med godkint resul-
tat, dessutom har ett par piloter blivit
klara med sin morkerbehérighet. Stort
grattis till er alla.

Antalet elever i flygskolan ér fortsatt
konstant, vilket kan tolkas som att in-
tresset for flyg fortsitter att vara stort.

MANGA FRAGOR om inférandet av

EASA:s regelverk 8 april 2012 har ock-

sd dryftats under éret.
Flera ganger har kom-

just nu

instrument pé stricka, kallad EIR (En-
route IR) men start och landning gors
VFR. Dels en fullstindig IR-behorighet
som anpassas for PPL- och CPL-piloter
som flyger flygplan som ej riknas som
hégprestanda (komplexa) maskiner.

Till héstmotet inkom en motion
frin Jan-Olof Wikstrom om att Aero-
klubbens flygskola skulle arbeta for att
dterinfora IFR-utbildning och motio-
nen antogs pa motet, si det kommer
att bli intressant att arbeta med frigan
under dret som kommer.

TILL DE MINDRE angenima hindelser-
na under aret hér problemen med vara
lokaler och framfor allt lirarrummet,
ddr det har regnat in rejile vid ett par
tillfillen.

Renovering har gjorts men tyvirr
har resultatet inte blivit det 6nskade
och materialprover frin det vattenska-
dade omrédet visar pa f6-
rekomst av mogel. Frigan

missionen skjutit upp rjder osakerhet Uutreds vidare och si sma-
beslutet om regelpaketet om nir beslut  "ingom kommer sikert en

och just nu réder en viss
osikerhet om nir beslut
kommer att fattas, dire-
mot hiller man fast vid
datum for inférandet men det kommer
att finnas Svergingsperioder.

Nyligen kom ett nytt forslag om IR-
utbildning ut i form av NPA2011-16.
Detta ir ute pa remiss till den 23 de-
cember i r och alla som vill kan kom-
ma med synpunketer.

I korthet innehaller forslaget tre
delar, dels molnflygning for segelflyg,
vilket inte ror vir verksamhet men
det som ir intressant for oss ir dels ett
forslag om IR-behorighet for att flyga

kommer att
fattas

18sning pé problemen.

SOM NY | ROLLEN som ut-
bildningsansvarig kan jag
konstatera att det har varit ett intensivt
och intressant forsta halvir.

Bland annat har en grundlig genom-
gang och revidering av vir utbildnings-
handbok gjorts med ovirderlig hjilp av
Jan-Olof Wikstrom och Ture Norder.
Dessutom ir det alltid lika roligt att
triffa Aeroklubbare, bide nya och
gamla och att arbeta med elever ir vil-
digt givande, eller annorlunda uttrycke,
man ldr sd linge man har elever.

Kampen

Konkurrensen inom flyg-
trafikledningen boérjar ta fart.
Annu r det inte helt klart
vem som kommer att driva
Séavetornet. Men ar konkur-
rensen pa gott eller ont?

Forra hosten forlorade
LFV sitt monopol pa att
driva tornen och numera
kan varje flygplats i Sve-
rige sjilv upphandla sin
flygtrafikledningsstjinst.

Carl-Johan Konkurrensutsitt-
ST 2L g ning av flygtrafiktjinster
MOFLY A ..

L sker ocksi i andra lin-

der, bland annat i Danmark, Storbritan-
nien, Tyskland och Spanien.
Flygtrafikledningen ir en dyr utgifts-
post for flygplatserna. Enligt uppgift
kan det i Sivetornets fall handla om si
mycket som upp emot 20 miljoner kro-
nor per ar — ett belopp som dock inte har

bekriftas av Géteborg City Airport.

AN SA LANGE HAR LFV hand om nistan
alla flygledartorn. Men tornen i Vixjé,
Orebro och Visteras drivs av ACR, Avia-
tion Capacity Resources, som hitdills i
praktiken ir den enda konkurrenten.
Vid 6vergangen har ACR behéllit de
befintliga flygledarna och erbjudit dem
fortsatt anstillning, dill viss del eftersom
de miste ha en lokal behérighet pa en
viss flygplats. Att utbilda nya pé skolorna
ar kostsamt tar tid och och invecklat.
Men overgdngen har inte alltid varit
friktionsfri. I Visteras var flygledarna
missndjda med anstillningsvillkoren och

Gront eller rétt ljus for LFV?
An &r knappast sista ordet sagt,
varken i eller om Savetornet.

foto: Lars Molin

.

—
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om Sveri

nagra hotade sluta eller stanna kvar i LFV.

Tidvis sag det ut som att flygplatsen
skulle behova stinga i vintan pé en l6s-
ning. Det kommersiella flyget kunde vis-
serligen flyga som vanligt, men allminfly-
get drabbades tidvis av stérningar innan
konflikten loste sig.

MISSTRON MOT ACR som arbetsgivare
tycks vara utbredd i flygledarkiren. Men
det dr samtidigt svart att komma i kon-
take med ndgon som offentligt vill prata
om varfor det 4r sa.

— Oron kommer nog for att
man inte vet, siger Wilhelm
Wohlfahrt, vd pd ACR. Flygle-
darna har tidigare jobbat inom

dan. Men nu har de sett att vi
inte dr i branschen for att gdra
nigon skada.

Efter arsskiftet tar ACR idven 6ver tor-
net pa Trollhdttan-Vinersborgs flygplats.
Pi flygledarnas fackforbund ST siger
man sig denna ging vara ndjd med an-
stillningsvillkoren och 4nnu finns inga

tecken pd konflike.

AVEN FLYGTRAFIKLEDNINGEN PA Gote-
borg City Airport har upphandlats.

I november stod det klart att LFV lade
det ligsta budet och skulle fortsitta an-
svara for Savetornet i ytterligare tre ar.

ACR overklagade dé upphandlingspro-
cessen eftersom man menar att flygplat-
sen inte har uppfyllt regelverket fér hur
upphandlingen ska genomforas. Gote-
borg City Airport menar i sin tur att flyg-

oy

ett monopol och da ir det svart ’ ‘
att veta hur det dr pd andra si-

ges torn

platsen overhuvudtaget inte omfattas av
regelverket. I skrivande stund ligger tvis-
ten hos forvaltningsritten. Aven Konkur-
rensverket kan komma att fa siga sitt.

I kolvattnet av upphandlingen har
ACR iven haft synpunkeer pa att LEV, ett
storre statligt verk, internt kan subventio-
nera sina egna verksamheter och pé sd sitt
snedvrida konkurrensen.

| VANTAN PA DOM i forvaltningsritten ar

det inte helt klart vem som kommer att

driva Sdvetornet i framtiden. Mycket ta-
lar dock fér att LFV fortsdtter som
vanligt. Aven om det blir en ny
upphandlingsprocess talar mycket
for ate LFV ater kommer att ligga
det ligsta budet. Enligt uppgifter
ska LFV vara ména om att behalla
Sive och kan dirfor antas vilja
pressa budet ytterligare.

Hur tycker du att konkurrensen

inom flygtrafikledningen har fungerat

i praktiken?

— Operationsmissigt har den fungerat
bra, men avgiftssystemet och regelverket
ir anpassat for statliga bolag, siger Wil-
helm Wohlfahrt pa ACR.

P4 Svensk Pilotforening ser man med
viss oro pa konkurrensutvecklingen:

— Bollarna ir i luften men man vet inte
var de har landat. Och det tar ju tid att
kora in system. Innan det har satt sig vet
man inte vem man ska prata med och
vem som gor vad. Man bygger in en stress
dir folk inte vet vad som ska hinda, si-
ger Bo Sibb, ordforande i flygsikerhets-
kommittén.

Aeroklubbare i
F@ KUS

Johanna
Granat

Arbetar pa
Volvo som
montor.

Medlem i Aeroklubben sedan 2010.
Bor i Kaveros.

Nér bérjade du PPL-utbildningen?

— Ar 2008.

Nér tog du certifikat?

— Ar 2008.

Vad har varit svarast under
utbildningen?

— At ldra sig landa i sidvind.
Ataganden inom Aeroklubben?

— Jag har nyligen dilltritt som supp-
leant i Aeroklubbens styrelse.

Vilka behoérigheter innehar du?

— PPL och héller pA med morker
Flygplanstyper som du flugit?

— Cessna 172, Piper PA28 och
Diamond DA40.

Darfor borjade jag flyga...

— Jag har alltid kint atc det ar det
hir som jag vill gora.
Hur ofta flyger du?

— Under hoésten och vintern for-
soker jag f3 dll en flygning cirka fyra
ganger i manaden. Nr vidret dr béttre
blir det dock betydligt mer.

Vilka flygklubbar har du tillhort?

— Enbart Aeroklubben.
Flygminne fran Aeroklubben:

— Arets sommarresa till Reims i
Frankrike. Det var fantastiskt kul.
Framtidsplaner inom flyget:

— Att jobba som pilot. Jag bérjar
lisa ATPL till hésten och efter det blir
det ME, IR och CPL.

Flygdrom?

— Att flyga avancerad flygning i en
MXS-R, flyga sjoflygplan pa négot
varmt mysigt stélle och att flyga ndgot
stort flygplan.

Mitt basta flygtips...

— Hitta en flygkompis. Girna na-
gon som kan lite mer. D3 lir man sig
massor!
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\ Ake Hall

Bortglomt 100-arsjubileum i fokus

Under hosten har en bok om Géteborgs 100-ariga flyghistoria kommit
ut. Och givetvis far Aeroklubben vara med pa ett horn.

|
FLYGET
1 GOTEBORG

100 AR

1911 - 2011

per Lindquist

Att det under iret var 100 ir sedan den
forsta flygningen i Géteborg tycks ha pas-
serat obemarke. Men boken Flyget i Gote-
borg 100 &r uppmirksammar ett
sekel av aeronautiska aktiviteter i
och &ver staden.

FORFATTARNA OCH ﬂygen—
tusiasterna Ake Hall och Per

Boken tar lisaren vidare till en epok di
flyg var nagot udda och exklusivt, via till
1960-talets charterboom till dagens lag-
prisflygera.

Och det visar sig att konkur-
ser och konflikter i flygbran-
schen knappast dr nigot nutida
fenomen.

Lindquist tar lisarna med pi LJTTERATUR SOM AEROKLUBARE vill man

en tidsresa som startar med en
flyguppvisning vid Kvibergs regemente &r
1911. Visserligen hade det tidigare gjorts
ett par ballongupsppstigningar, men nu
var luftrummet invaderat pa riktigt.
Innan Torslanda flygfélt invigdes 1923
fanns fakeiske ete litet file pd Tingstads-
vass, strax norr om dagens industriom-

ride Ringon.

girna leva i tron att alla luftak-
tiviteter 6ver Goteborg ir klubbens for-
tjanst. Snarare verkar Géteborgs flyghis-
toria skrivits av enskilda individer och
och inte minst férsvarsmakeen.
En liten trost dr emellertid atc Aero-
klubben trots allt fir vara med pi ett
hérn.

e

-
L |“f0 fran flygledningen LFV J

"\

e

HEJ ALLA | LUFTHAVET !

NU AR SNART ARET till inda och i skri-
vande stund lyser snén med sin frin-
varo. Foér en TWR-flygledare dr detta
ganska bra di sné innebir en stor be-
lastning pé flygledningen.

Vi bérjade dret med mycket sné och
en vulkan pé Island i mars som stillde
till det. Sen kom viren och sommaren
och ni borjade flyga lika flitigt som van-
ligt.

DET HAR INTE VARIT ovanligt minga
airspace infringement i r, men det har
heller inte minskat.

Ett nytt problem har dykt upp och
det dr flygning i aktivt restriktionsom-
rade. Ett antal ginger har VFR-trafik
flugit igenom aktivt skjutomride. Jag
kan bara uppmana er alla till att ha en
ordentlig briefing innan flygning samt
fraga flygledningen om ni ir osikra.

DET FINNS ETT LURIGT omrade i Vir-
girda som endast upprittas via MIL
NOTAM. Utstrickningen ir nistan
identisk med gamla Remmene R42. Sa
fraga oss girna om Vargarda ar aktivt om
ni ir osikra.

—Jag kan bara
uppmana er alla
till att ha en
ordentlig briefing
innan flygning.

DET AR MANGA INOM LFV som fir ett
kort jullov denna vinter d& LFV driftsit-
ter sitt nya radarsystem COOPANS nat-
ten mellan 3 och 4 januari. Forst ut dr
centralen i Malmé (ATCC Malmo) samt
Géteborg TMC.

COOPANS stir for COOPeration
between ANS providers och ir ett sam-
arbete mellan Sverige, Danmark, Irland,

Osterrike och foretaget Thales.

att man utvecklar ett radarsystem till-
sammans for att fi ned kostnaderna.
Stockholm kommer driftsittas i mars,
och direfter Danmark.

FOR ER SOM FLYGER VFR innebir det
inga forindringar eller restriktioner som

vi hade nir vi driftsatte nuvarande sys-
tem (E2KE) 2007.

forstdelse for flygledningen om det tar
lite extra tid att f3 fram en transponder
eller firdplan for er flygning. Fér flyg-
ledaren i position ir det en hel del nya
handgrepp nir det handlar om VFR-
hanteringen i radarsystemet.

HA NU ALLA en riktigt skén jul, si hors
vi pd frekvensen 2012!

¢

Fler linder vill vara med. Tanken ir

Diremot hoppas jag att ni kan ha lite

Catrine Andersson, LFV

Mitt i handelsernas centrum

Trots flitiga besok pa Trollhéttan
sétter gbéteborgspiloterna séallan
ned sin fot dér. Bara hjulen.
Mofly har tittat narmare pa
den flygplats vi oftast flyger till.

Under aret har det stormat kring Saab-
fabriken i Trollhittan. Men desto lugnare
verkar det vara hos biltillverkarens nir-
maste granne och kanske ir det just éver
flygplatsen som stormens ga vilar.

For aven om det finns en oro i regionen
ser flygplatschefen Anna Rahningen po-
sitivt pd flygplatsens mojligheter.

—Den stora resandegruppen ir inte de
Saabanknutna, och i tider av svarigheter
blir infrastrukturen viktigare, menar hon.

Kanske stimmer tesen. For nir Saab-
fabriken har stdte still har flygplatsen pa-
radoxalt nog ftt allt fler resenirer.

| | PILOTMUN KALLAS
AT T [ 14 flygplatsen enbart for
= ~ Trollhdttan. Men det

. mer korrekta namnet dr

VARA e T

GRANNAR faktiskt i bida kommu-
nerna: landningsbanan i Trollhdttan och
terminalbyggnaden i Vinersborg.

Till skillnad frin Géteborg City Air-
port ir Trollhittan-Vinersborg helt kom-
munaligd och igs gemensamt av Troll-
hittans, Vinersborgs, Uddevallas och
Lysekils kommuner. Med en egen regio-
nal flygplats vill man 6ka méjligheterna
for niringslivet att etablera sig.

Och affirsreseniren dr den typiske
passageraren. Flygbolaget Golden Air
trafikerar med Saab 340 till Bromma ett
tjugotal ganger i veckan. Nigon langviga
semestercharter ir diremot inte aktuell
da landningsbanan inte har kapacitet for
nagra stdrre kirror.

TROTS PASSAGERAROKNINGEN det se-
naste aret har resenirerna mer dn halv-
erats under 2000-talet. Men flygplats-
chefen Anna Réhningen ir inte orolig
utan menar att det finns forklaringar till
minskningen:

—Flyget foljer den allminna konjunk-
turen och vi lever i symbios med resten
av samhillet. Det beror ocksa pd att vi ett

par &r sedan blev av med en linje dill Ar-
landa vilket vi jobbar p4 att fa tillbaka.
Om ett &r de nya vig- och jirnvigsfor-
bindelserna till och frin Géteborg klara.
Men Anna Rihningen har svart att sia
om de forbittrar eller forsimrar flygplat-

sens potential, men i stort hoppas hon pa
att de kan oka flygplatsens
upptagningsomrade.

FOR PILOTER frin Gote-
borg dr kanske rorelsefrd-
gan den intressantaste dé
det blivit kostsamt att land-
ningstrina pd hemmaplan.

Anna Rahnidngen ir inledningsvis
tveksam dill ate redogéra for Trollhdctans
miljotillstind eftersom det kan lict kan
missforstds. Men Mofly vill inda forsoka
f3 klarhet i vad som giller eftersom det
late florerar rykten i flygarkretsar.

Hon berittar di att det fér nirvarande
far vara maximalt 20 500 rorelser per ér
varav hogst 10 100 rorelser fir vara ldct-
tare flyg, det vill siga luftfartyg som viger
under sju ton.

Av dessa 10 100 rorelser far hogst 3 800
rorelser vara skolflyg. Eftersom skolflyg-
ningarna kommer i hog frekvens under
kort tid har de ansetts vara mer besviran-

Eftersom skolflyg-
ningarna kommer
i hég frekvens
under kort tid har
de ansetts vara mer
besvarande.

de. For nagot 4r sedan var man mycket
nira denna grins pi 3 800 rorelser, och det
ar just skolrdrelserna som tenderar att bli
ett problem pa Trollhittan-Vinersborg.

Niégot som komplicerar riknandet ar
att man dven maste uppskatta hur mycket
det flygs nir tornet dr stingt och ingen
kan rikna rorelserna.

— Man fér schabloni-
sera genom att gora stick-
prov  pa flygklubbarnas
bocker. Vi tittar inte i era
[Aeroklubbens] bocker 4n,
men det kanske vi ocksa
méste gora, berittar Anna Rahningen

FLYGPLATSEN ARBETAR i dag pi en an-
sokan om ett nytt miljotillseand. Fokus
ligger dock inte pa rorelserna utan pa att
linjetrafiken for nirvarande bara far ske
med flygplansmodellerna Saab 340 och
Saab 2000. I framtiden vill man bereda
mojlighet f6r andra typer av flygplan och
gora tillstindet ldctare att forsta.

Men det 4r mojligt att man dven i det
kommande miljotillstindet tittar pd anta-
let skolrorelser. Diskussioner finns om att
forsoka utdka dessa fran 3 800 till 8 000
per ar.

Carl-Johan Sundberg W
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foton: Mofly, Trafikverket - Goran Falt (spararbetet) samt PA Gustafsson (instrumentpanelen)



min nummer 6

Aeroklubbens
styrelse
2012

Ordférande
Peter Andersson

Ordinarie ledaméter
Christer Karlsson
Albert Nummelin
Fredrik Andersson
Jan-Ake Lindberg
Jonas Amdin

Tommy Mogren

Suppleanter
Michael Larsson
Johanna Granat
Leo Molander

Valberedning
Lars Molin

Marguerite Beaulieu
Hakan Torbjir
Gustaf Axelson

_fran styrelsen

2011 HAR VARIT ett hindelserikt ar for
Aecroklubben och det har mirkts i sty-
relsens arbete. Mycket har hint, en hel
del har blivit gjort, en del dterstir.

Tva haverier under ett ar ir ju inte
vanligt, lyckligtvis, men ibland blir det
sd. SE-GYX kom ganska snabbt i luften
igen medan konverteringen av SE-LGI
till dieseldrift har tagit lite mer tid. Alle
ir klart nu, det ir bara vidrets fel att
planet fortfarande stdr kvar i Danmark.

Detta ir forstas det storsta styrelsebe-
slutet i &r och det kommer att paverka
klubben under ldng tid framéver.

UNDER RUBRIKEN TRAKIGA hindelser
under dret har vi flygplatsledningens
beslut att limna startdrskortet och
infora en avgift for varje start.

Nyligen fick vi beskedet att ocksa
Jonkopings flygplats limnar kortet, si
dven dir kommer vi att fa betala per
landning i fortsdttningen, efterhand
som de nuvarande startirskorten gir ut.

Om utvecklingen fortsitter s& hir far
vi snart fundera pa om vi ska ha kvar

korten for klubbens plan.

VI PRIVATFLYGARE LEVER ju iett
slags grinsland mellan kommersiell
och ideell verksamhet. Extra kostnader
som kanske inte dr s& betungande for
den yrkesmissiga trafiken leder for oss
till minskat flygande och forsaimrad
flygtrim.

Det varit manga kontakter med

flygplatsbolaget under aret. Vi har
bland annat pétalat det eftersatta un-
derhillet av hangaren. Det ledde till en
overenskommelse dir Aeroklubben och
Chalmers flygklubb lit blistra och méla
den birande konstruktionen.

Diremot har vi inte lyckats nd fram
till en renovering av hangarportarna in,
s3 vi far vara tacksamma att det har varit
en mild vinter hittills. Problemen med
luften i klubbhuset finns ocksa kvar, 13-
rarrummet ir fortfarande avstingt. Det
ar besvirligt och dyrt att utreda hur det
verkligen forhiller sig i sidana hir fall.

FLYGSKOLAN, VAR KANSKE viktigaste
resurs, kommer sikert att klara dver-
gingen till de nya EASA-reglerna utan
problem. Intresset for att lira sig flyga
ir fortfarande stort.

Hostmotet beslutade ocksa att vi ska
arbeta for att kunna erbjuda instru-
mentutbildning i flygskolan.

KLUBBENS EKONOMI ir stabil men vi
har flugit mindre @n budgeterat i 4r,
vilket inte bara beror pa stillestinden.
Under 2012 far vi se hur medlemmar-
nas flygvanor péverkas av startavgiften.
Den nya styrelsen som tilltriader vid
arsskiftet behover nya krafter till arbets-
grupperna. Kontakta ndgon i styrelsen
for att héra vad du kan bidra med!
Gott nytt flygar!

Henrik Gildebrand, sekreterare

Grattis

Alla som fatt sitt PPL-certifikat i Aeroklubbens flygskola 2011:

Carl-Johan Strém  2011-01-03

Anders Bohlin 2011-01-03
Mikael Strid 2011-01-19
Leo Molander 2011-02-13

Robert Johansson 2011-04-20
Tommy Mogren 2011-05-30

Johannes Berglin 2011-06-03
Axel Wikstrom 2011-07-05
Joakim Nyman 2011-08-16

Peter Olsson 2011-11-01
Jonas Blanckenfjell 2011-11-11

AING
SAE THAT ALL
L HTAMIMANTS,
CLUDING WATER,
5 AEMOVED PROM FUEL
FLGHT. PAILURE TO ABSRE

11-11-11 klockan 11.11. Siffermagi kan &ven drabba piloter. Medlemmen Lars Molin startade med SE-LVB den 10 oktober 2010 klockan 10.10 bestamde
sig for att gora en linande nummerbravad ett drygt &r senare. Bilden &r tagen den 11 november 2011 klockan 11.11. Notera garna klockan nere till vanster i
bild. Efter accelerationen flog han ivag som en liten elva (forlat: alva). Dock finns inte bana 11 pa Goteborg City Airport. foto: Lars Molin

Stormig host pa Save

HOSTEN 2011 VAR VARM men ocksa blasig. Den bla talthangaren pé den dstra

sidan av Géteborg City Airport stod emot de kraftigaste vindarna under stormen
sbndagen den 27 november. Men vid nésta ovader fredagen den 9 december gav
talthangaren upp kampen mot vindarna.

FRAMTILL FOR NAGRA AR SEDAN var den bla hangaren vard foér ambulanshelikop-
tern. Men taltet underkéandes av Arbetsmiljéverket och davarande Luftfartsinspek-
tionen. Helikoptern fick flytta till nyare och battre lokaler pa terminalsidan.

PA SENARE TID HAR EN fullt flygbar SK16 statt parkerad i talthangaren, men flyg-
planet hade redan flyttats ned i Aeroseums bergrum for vinterparkering da den
kollapsade. Inga andra flygplan fanns heller i hangaren.

foto: Peter Andersson

Nya
mediemmar

Mofly hélsar féljande nyblivha
aeroklubbare valkomna:

Jorgen Bengtsson — elev
Eskil Nystrom — ungdomsmedlem

mofly

Under 2012 fortsatter vi att ge ut
vara e-nummer.

Mofly Newsletter kommer varannan manad
och finns att Iasa pa www.aeroklubben.se.

Vi ses igen den 9 februari!
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